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Özet

18 Şubat itibariyle, yaklaşık 73.337 doğrulanmış Koronavirus vakası ve 1.875 ölüm 
meydana geldi. Güncel ölüm oranı hesaplaması yüzde 2,5’tir. Vaka Ölüm Oranları 
(CFR) tahminleri %2,2 ila %14 arasında değişmektedir. Ekonomik hareketsizlik 
nedeniyle yaşanan yavaşlama emtia taleplerini etkilemektedir. Çin dünyanın en 
büyük ekonomilerinden birine sahip olduğundan, ülkedeki herhangi bir şokun 
küresel etkileri vardır. Bu çalışmada, salgının iki tarafını inceliyoruz: Bunlardan biri, 
böyle bir salgının kısa vadeli ekonomik faaliyetler, fiyatlar ve beklentiler üzerindeki 
asimetrik etkisidir. Bu asimetrik etkiler kömürün yukarı yönlü bir fiyat hareketi 
olabilirken, petrol fiyatları daha düşük seviyelere inerken, aynı zamanda etkinin 
ihracata yönelik ve ithalata yönelik ekonomiler arasında nasıl farklı olabileceği de 
ortaya çıkıyor. Diğeri, böyle bir salgından kaynaklanan uzun vadeli olaylar zinciridir. 
Bir salgın tarafından tetiklenen ekonomik durgunluk işsizliği artırabilir, daha marjinal 
veya radikal politik eğilimlere yol açabilir.

Teşekkür

Değerli geri bildirimleri ve önerileri için FGE’den Sayın Cüneyt Kazokoğlu’na 
teşekkür ederiz.



Giriş______________________________________________________________4

Kronoloji__________________________________________________________4

Geçmişteki Salgınlar: MERS ve SARS____________________________________6

Enerji Etkileri ______________________________________________________7

Karayolu Trafiği_____________________________________________________10

Petrol Talebine Etkileri_______________________________________________11

Petrol ve Emtia Fiyatları______________________________________________12

Enerji Dönüşümüne Etkileri___________________________________________15
 
Öngörüler_________________________________________________________16

Sonuç____________________________________________________________20

İçindekiler

3 | Bilkent Enerji Politikaları Araştırma Merkezi | Bilkent Üniversitesi | Ankara, Türkiye



Giriş
Dünya nüfusu artışı %1.2 civarındadır. 2019 yılında dünya petrol talebi günde 100 milyon varilin (mb/d) 
biraz üzerindeydi. Nüfus artışının petrol ve enerji talebine yansıdığı varsayılarak, dünya petrol talebinin en 
az 1,2 mb/d’ye artması gerekir. 13 Şubat 2020’de Uluslararası Enerji Ajansı, Koronavirüs’e bağlı olarak 2020 
petrol talebi büyüme tahminlerini 1.2 mb/d’den 825.000 b/d’ye revize etmiştir.

The New York Times’a göre, “Hükümet bildirilerinden yola çıkılan analizlere göre, bina girişlerindeki 
kontrol noktalarından dışarıya çıkma konusunda zor sınırlara kadar değişen katılıktaki yasaklar artık Çin’de 
en az 760 milyon insanı ya da ülke nüfusunun yarısından fazlasını kapsadığı ortaya çıkmıştır.” [1] Bu, dünya 
nüfusunun hareketlerinin ve ekonomik faaliyetlerinin 1/10’unun bir şekilde kısıtlandığı anlamına gelir.

Ekonomik büyüme, ekonomik aktivitede bir artıştır. Ekonomik faaliyet sadece para akışlarından elde edilen 
bir sayı değil, aynı zamanda korku ve anlatılardan da büyük ölçüde etkilenir. Koronavirüs, belirsizlikte dünya 
ekonomisi için mükemmel bir fırtına haline geliyor. 19. yüzyılda “Fransa hapşırdığında Avrupa üşüttü”. 
[2] Daha sonra, “ABD hapşırdığında, dünya üşütüyor” oldu. Dünyanın ekonomik ağırlığı doğuya doğru 
ilerledikçe, şimdi “Çin hapşırdığında tüm dünya üşütüyor”.

Bir virüs başta sadece sağlıkla ilgili bir sorun olarak görülebilir. Fakat eğer insan faaliyetini sınırlarsa, 
ekonomik faaliyet sınırlı olacaktır. Madencilik operasyonlarını, seyahat faaliyetlerini, talep modellerini, 
petrol tüketimini ve ekonomik büyümeyi etkileyecektir.

Dünya salgın hastalıklara yabancı değildir. Son zamanlarda, Şiddetli Akut Solunum Sendromu’nun (SARS) 
ekonomiler üzerindeki etkisi iyi belgelenmiştir. Ancak Koronavirüs, zamanlaması (ticaret savaşları, Çin 
yeni yılı), bölgesel etki (Asya) ve ekonomik sonuçları açısından benzersizdir. Çin açısından bakıldığında, 
bu kuşkusuz insani ve ekonomik faaliyet için bir engeldir. Ancak küresel bir bakış açısından, olumsuz bir 
önyargıya sahip olmakla birlikte karışık bir durumdur.

Bu salgının iki tarafı vardır. Bunlardan biri, böyle bir salgının kısa vadeli ekonomik faaliyetler, fiyatlar ve 
beklentiler üzerindeki asimetrik etkisidir. Bu asimetrik etkiler kömürün yukarı yönlü bir fiyat hareketi 
olabilirken, petrol fiyatları daha düşük seviyelere inerken, aynı zamanda etkinin ihracata yönelik ve ithalata 
yönelik ekonomiler arasında nasıl farklı olabileceği de ortaya çıkıyor. Diğeri, böyle bir salgından kaynaklanan 
uzun vadeli olaylar zinciridir. Bir salgın tarafından tetiklenen ekonomik durgunluk işsizliği artırabilir, daha 
marjinal veya radikal siyasi duygulara yol açabilir.

Kronoloji
Salgının kronolojisi Çin yetkililerinin 31 Aralık 2019’da Dünya Sağlık Örgütü’ne (WHO) bilinmeyen birkaç 
pnömoni vakası uyarısı ile başladı. [3] 7 Ocak 2020’de 2019-nCov virüsü olarak tanımlandı. Dört gün sonra 
salgınla ilgili ilk ölüm geldi. 20 Ocak’a kadar Pekin, Shangai ve Shenzen etkilendi. [4] 23 Ocak 2020’de 
Wuhan karantinaya alındı. Hava ve demiryolu seyahati askıya alındı.

4 | Bilkent Enerji Politikaları Araştırma Merkezi | Bilkent Üniversitesi | Ankara, Türkiye



5 | Bilkent Enerji Politikaları Araştırma Merkezi | Bilkent Üniversitesi | Ankara, Türkiye

İlk tanımından bu yana hastalığın yayılması artmaktadır. Ayrıca dünyada onaylanmış çok sayıda vaka 
vardır. Böyle bir salgının kontrol edilmesi aylar alabilir ve en kötü senaryoda 1 milyar kişiye yayılabilir. [5] 
Aşağıda detaylı zaman çizelgesini bulabilirsiniz. [6]

Tablo 1: Koronavirüs Zaman Çizelgesi
Tarih Olay
31 Aralık 2019 Çinli yetkililer, nedeni bilinmeyen düzinelerce pnömoni vakasını tedavi 

ediyorlardı.
11 Ocak 2020 Çin, koronavirüs sebepli ilk ölümü bildirdi.
20 Ocak 2020 ABD de dahil olmak üzere diğer ülkeler vakaları teyit etti.
23 Ocak 2020 Çinli yetkililer, 11 milyondan fazla nüfuslu bir şehir olan Wuhan ile dışarıdan 

bağlantıları kesti.
30 Ocak 2020 Dünya Sağlık Örgütü küresel bir sağlık acil durumu ilan etti.
31 Ocak 2020 Trump yönetimi ABD’ye girişi kısıtlarken, havayolları Çin’e hizmetini askıya aldı.
2 Şubat 2020 Çin dışındaki ilk koronavirüs sebepli ölüm bildirildi.
5 Şubat 2020 Çoğu A.B.D’li yüzlerce yabancı, Hubei Eyaleti’nden tahliye edildi.
5 Şubat 2020 Japonya’da bir yolcu gemisi binlerce yolcusunu karantinaya aldı.
7 Şubat 2020 Başkalarını uyarmaya çalışan Çinli bir doktor, koronavirüsten öldü.
10 Şubat 2020 Çin’deki ölü sayısı, SARS yüzünden dünya çapında ölen insan sayısını aştı.
11 Şubat 2020 Çin’deki ölü sayısı 1000’i geçti.
13 Şubat 2020 Komünist Parti, Hubei Eyaleti ve Wuhan’ın üst düzey yetkililerini kovdu.
13 Şubat 2020 Hubei Eyaletinde 14.000’den fazla yeni vaka vardı.
14 Şubat 2020 Fransa koronavirüs sebepli ilk ölümü bildirdi.

Kaynak: The New York Times

Başlangıçta, Çinli yetkililerin salgını belirli bir zaman çizelgesinde kontrol edebileceği varsayıldı. Ancak 
Şubat ayının ikinci haftasında, giderek artan sayıda tanımlanmış vaka vardı. 18 Şubat itibariyle, yaklaşık 
73.337 doğrulanmış vaka ve 1.875 ölüm meydana geldi. Güncel ölüm oranı hesaplaması yüzde 2,5’tir. Vaka 
Fatality Rate (CFR) tahminleri  %2,2 ila % 4 arasında değişmektedir.

Onaylanmış vakalar ve toplam ölümler için çevrimiçi bir sayfa, salgının ölçeğini göstermektedir. [7]



Şekil 1: Koronavirüsün 18 Şubat 2020 İtibariyle Güncel Yayılımı

Kaynak: GIS Data

Geçmişteki Salgınlar: MERS ve SARS
SARS, Çin’den 30 ülkeye yayıldı ve 8.437 vakada 813 ölümle sonuçlandı. 2012 yılında Suudi Arabistan’da 
Orta Doğu Solunum Sendromu (MERS) tespit edilmiş, 27 ülkeye yayılmış ve 2.494 onaylı vaka ile 858 
kişiyi öldürmüştür. Bu sendromlar arasında Koronavirus çoğunlukla SARS ile karşılaştırılmıştır. SARS, 
Çin ve küresel ekonomik büyümeyi gözle görülür biçimde etkiledi. Çin’in üç aylık ekonomik büyümesi 
%11’den %9’a düştü, daha sonra %10’a yükseldi.

Şekil 2: SARS Sırasında Çin’in Ekonomik Büyümesi

Kaynak: CNBC [8]

6 | Bilkent Enerji Politikaları Araştırma Merkezi | Bilkent Üniversitesi | Ankara, Türkiye



7 | Bilkent Enerji Politikaları Araştırma Merkezi | Bilkent Üniversitesi | Ankara, Türkiye

Hem perakende satışlar hem de sanayi üretimi salgın yayılımı nedeniyle geriledi. Perakende satışlar %8-10 
aralığından %4.3’e düşerken, sanayi üretiminin yıllık değişimi %20’den %13.7’ye dramatik bir düşüş yaşadı.

Etki açısından, Coronavirus SARS’nin en az iki katı olan bir ölçeğe ulaştı. Ancak daha da önemlisi, 2002 
yılında Çin dünya GSYİH’sının% 4.3’ünü oluşturuyordu. Ancak Çin’in dünya ekonomisindeki payı                          
%15,2’ye ulaştı. Dolayısıyla, aynı bölgeyi etkilemesine rağmen, SARS ve Coronavirus farklı ekonomik 
ölçekleri etkilemektedir. [9]

FGE’den Cüneyt Kazokoğlu’nun dediği gibi “Çin, küresel değer zincirinin tam ortasına taşındı.” Bu nedenle, 
en son salgın, aynı ülkede, Çin’de olmasına rağmen, dünya ekonomik sisteminin kalbine 2003’ten daha 
yakındır.

Şekil 3: Çin’in Geleneksel Ticaret Ağlarındaki Konumu

Kaynak: Dünya Ticaret Örgütü [10]
Uluslararası Enerji Ajansı (UEA), 2003 yılından itibaren petrol talebindeki değişikliği de vurgulamaktadır. 
YEA’nın Şubat 2020 Petrol Piyasası Raporu, durumu “2003 yılında Çin’in petrol talebi 5,7 mb/d’idi ve 2019 
yılına kadar 13,7 mb/d’ye yükselmştir (% 14 küresel toplam) şeklinde özetlemektedir. Üstelik Çin geçen yıl 
küresel petrol talebinin dörtte üçünden fazlasını oluşturmuştur”. [11] Hem büyüme hem de talep açısından, 
Çin’deki yavaşlama petrol üreticileri için çok kötü bir haberdir, ancak petrol ithalatçıları için bu, ekonomik 
faaliyetin küresel olarak etkilenmeyeceğini varsayarak daha yüksek petrol fiyatlarından kurtulma anlamına 
gelebilir.

Enerji Etkileri
Özetlemek gerekirse, dünyanın en büyük ekonomisi ve yakınlığı insan aktivitesinde bir sınırlama 
yaşamaktadır. Bu insan etkinliği yavaşlaması hane halklarına, endüstrilere, ticarete ve uluslararası hareketlere 
çarpmaktadır. Genel olarak, bu tür salgınlarda, ilk etki havacılıkta hissedilir.

Daha önce SARS, havacılık faaliyetlerinde büyük bir düşüşe neden oldu. Özellikle bölgesel havayolları ciddi 
şekilde etkilenmiştir. Tıpkı sanayi faaliyeti, turist faaliyeti ve Çin’in etkisi gibi değişti.



Şekil 4: Geçmiş Salgınların Havacılık Üzerindeki Etkileri

Kaynak: Cüneyt Kazokoğlu - LinkedIn [12]

Uluslararası Turizmde Öne Çıkanlar 2019 Sürümü’ne göre, Çin 277 milyar dolar ile en ciddi turizm 
harcamalarını oluşturmaktadır. [13] Yaklaşık 140 milyon insan, yani Çin nüfusunun %10’u uluslararası 
seyahat ediyor. Turizm kazançları açısından Çin, 40 milyar dolarlık küresel turizm kazancı elde etmektedir. 
Turistik seyahat modellerinin mevsimselliği düşünüldüğünde, turizm endüstrisi üzerindeki etkisi o kadar 
yüksek olmayabilir. Yine de, virüsün etkisi 2020’nin ilk yarısından daha uzun sürerse, turizm kazançlarında 
önemli bir erozyon görülebilir.
 
Havacılık danışmanlık firması Cirium’a göre, “Çin’den ve Çin’e, tarifeli uçuşların üçte birine eşit 85.000 uçuş  
23 Ocak - 11 Şubat tarihleri   arasında iptal edilmiştir”. [14] Dünyada yılda 35 milyondan fazla uçuş varken 
her gün 96.000 uçuş vardır. Küresel havacılık yakıt pazar büyüklüğü 300 milyar doların biraz üzerindedir. 
[15] UEA’ya göre, Çin jet yakıtı talebi %14 düşebilir. [16]

ICAO (Uluslararası Sivil Havacılık Otoritesi), virüsün ilk çeyrekte havayolu gelirlerinde 4-5 milyar dolar 
sileceğini iddia ediyordu. Bu da, sırasıyla %39-41 ve 16.4 ila 19.6 milyon yolcu yolcu kapasitesindeki düşüşe 
eşdeğerdir. [17]

Çin’e / Çin’den gelen havayolu kapasitesi birkaç hafta içinde önemli ölçüde düşmüştür. [18]
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Tablo 2: Çin’in En Önemli 10 Pazarından Uluslararası Tarifeli Havayolu Kapasitesi

Gelinen Ülke 20 Ocak 27 Ocak 03 Şubat 10 Şubat.
Fark 

20 Ocak-10 
Şubat

Değişim %

Japonya 328.554 328.120 249.233 131.211 197.343 % -60,1
Tayland 307.586 303.741 202.666 113.833 193.753 % -63,0
G. Kore 244.176 243.898 198,577 111.243 132.933 % -54,4
Malezya 81.424 81.146 74.920 52.264 29.160 % -35,8
Tayvan 133.895 127.398 95.169 49.878 84.017 % -62,7
Kamboçya 59.268 56.988 38.211 33.543 25.725 % -43,4
Hong Kong 152.250 149.618 103.347 30.017 122.233 % -80,3
Rusya 35.288 34.502 26.989 18.309 16.979 % -48,1
Kanada 25.176 26.774 27.088 13.499 11.677 % -46,4
Fransa 22.754 23.208 20.147 13.166 9.588 % -42,1

Kaynak: OAG Schedules Analyser
Tablo 3:  Çin’den En İyi 10 Havayolu, Uluslararası Kapasite

Havayolu 20 Ocak 27 Ocak 03 Şubat 10 Şubat
Fark 

20 Ocak-
10 Şubat

Değişim %

Spring Airlines 91.440 91.980 86.940 86.040 5.400 % -5.9
Air China 199.227 202.812 155.252 70.603 128.624 % -64.6
China Eastern Airlines 264.496 267.573 181.866 64.837 199.659 % -75.5
China Southern Airlines 246.386 236.002 233.591 50.073 196.313 % -79.7
Asiana Airlines 47.771 46.804 45.709 25.225 22.546 % -47.2
Korean Air 48.173 47.627 38.703 22.181 25.992 % -54.0
Thai Lion Air 36.634 35.990 24.543 20.355 16.279 % -44.4
Airasia X 20.358 20.358 20.358 19.227 1.131 % -5.6
Thai AirAsia 34.200 34.920 22.860 17.460 16.740 % -48.9
All Nippon Airways 32.882 32.776 30.254 15.816 17.066 % -51.9

Kaynak: OAG Schedules Analyser

Bu arada Koronavirüs salgınından Japonya da ciddi şekilde etkilenmiştir. Tokyo 2020 Olimpiyatları 165 gün 
uzaklıktadır ve şu anda planlanan havayolu kapasitesi “20 Ocak haftasına göre haftada yaklaşık 200.000, 
4 haftada %60 kapasite düşüşü” gerçekleşmiştir. [19] Citi analistleri, Çin’in küresel jet yakıtı talebindeki 
payının “2003’te %3.8’den 2017’de %12’ye” yükseldiğini belirtiyor. Bu nedenle, daha önce de belirtildiği gibi, 
Çin ve Çin havacılığının küresel ekonomi üzerindeki etkisi çok daha büyük olacaktır. [20]



Karayolu Trafiği
Tomtom’un trafik sıkışıklığı düzeyi istatistikleri, son yedi gündeki canlı sıkışıklığı 2019’daki aynı dönemle 
karşılaştırmaktadır. Aşağıdaki grafiklerin gösterdiği gibi, trafik etkinliği büyük ölçüde düşmüştür. Virüsün 
etkilediği ana bölge olarak Çin’in Hubei eyaleti tüm araç trafiğini yasaklanmıştır. [21]

Şekil 5: 16 Şubat 2020 İtibariyle Pekin’de Trafik Sıkışıklığı

Kaynak: Tomtom Trafik Endeksi [22]
Şekil 6: 16 Şubat 2020 İtibariyle Şangay’da Trafik Sıkışıklığı

Kaynak: Tomtom Trafik Endeksi [23]
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Çin Ulaştırma Bakanlığı, 10 Ocak - 10 Şubat tarihleri arasında hava yolcu istatistiklerinin yıllık %36,5 düşüş 
gösterdiğini iddia etmiştir. Ancak karayolu taşımacılığı yalnızca Ocak ayında %44,1 düşüşle 1,12 milyar 
kişiye gerilemiştir. [24]

Petrol Talebi Üzerindeki Etkileri
UEA, aylık amiral gemisi “Petrol Piyasası Raporu” nda Koronavirüs’ün etkisi için “Tüm gözler Çin’de” 
başlıklı özel bir rol oynamıştır. UEA, 2020’nin 1. çeyreğinde (1Ç20) küresel petrol talebinin 435kb/gün 
küçülmesini bekliyor. Oxford Energy Studies, bu sayının 500 kb/d’ye yakın olmasını bekliyor. UEA ayrıca 
büyümenin yılın geri kalanında toparlanacağını varsayar.

Rafineri işletmeleri UEA tarafından aşağı yönlü revize edilmiştir. Çin’in ham girişleri 1,1 mb/gün kesildi ve 
şimdi üretim hacmini büyütmek yerine 0,5 mb/gün daralacaktır.

OPEC’in aylık petrol raporunda Çin’in durumu için özel analizler de bulunmaktadır. En önemli 
karşılaştırmalardan biri, dünya talebindeki Çin talebinin değişmesi üzerinde odaklanmıştır.

Şekil 7: Çin’in Ulaşım Yakıt Talebinin Küresel Ulaşım Talebindeki Payı

Kaynak: OPEC [25]
Bununla birlikte, OPEC’de durum daha iyimser görünmektedir ve 2020’nin ilk yarısında 0,2 mb/gün 
azalmıştır. Genel olarak, petrol talebi büyümesi 0,4 mb/gün aşağı yönlü revize edilmiştir. OPEC ayrıca, 
Çin’in 2020 GSYİH büyümesini  %5,9’dan %5,4’e düşürerek “Koronavirüs’ün doğrudan ve dolaylı etkilerinin 
birçoğu yüksek olacak” konusunda dikkatli bir not aldmıştır.



Petrol ve Emtia Fiyatları
Salgının fiyatlar üzerindeki etkisi, bakır ve petrol fiyatları olmak üzere iki önemli metadan izlenebilir. 3 
Şubat 2020 itibariyle her iki fiyat da düşüş eğilimi göstermiştir.

Şekil 8: Çin’deki Koronavirüs Emtia Piyasalarını Nasıl Etkiledi?

Kaynak: S&P Global Platts [26]

Bu düşüş eğilimi orada bitmemiştir. 10 Şubat 2020’de Bloomberg Baş Enerji Muhabiri Javier Blas, aşağıdaki 
grafiği yayınladı. Bir ay öncesinden (kırmızı), petrol fiyat yapısı contango’ya dönüşmüştür. Bir anlamda, 
yakın vadede gelecekteki koşullardan daha fazla risk olduğu anlamına gelmektedir. Bununla birlikte, 
contango benzeri yapılar, depresif ekonomik aktivite ve enerji talebi sırasında da çok yaygındır.

Petrol piyasalarının ilk tepkisi oldukça zordu. Goldman Sachs Group 1Ç2020 Brent ve WTI petrol fiyat 
tahminlerini 10 $/varil azaltmıştır. [27]
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Şekil 9: Gelecek Petrol Fiyatları 10 Şubat 2020 itibariyle Contango’ya Kaydı

Kaynak: Javier Blas - Twitter [28]

Demir cevheri fiyatları da piyasa koşulları kötüleştikçe fiyatlarının %10,3’ünü kaybetmiştir. Shandong ve 
Shanxi eyaletlerinde, bazı üreticilerin üretimi Şubat ayında %20 düşmüştür.

Şekil 10: Demir Cevheri Cezaları %62 Fe Teslim Kuzey Çin Endeksi (IODEX)

Kaynak: S&P Global Platts [29]



Kömür talebi de virüsden etkilenmektedir. Madenler, virüsün yayılmasını durdurmak için kapatıldı. Bu da 
kömür üretimini etkiledi ve ithalatın artmasına neden oldu. Ayrıca, diğer sektörlerde azalan faaliyet talebi 
geri çekmiştir. Aşağıdaki grafik beklenenden daha büyük bir düşüş ve muhtemelen tahmin edilenden daha 
fazla bir sözleşme faaliyeti göstermektedir. Endişe verici kısım Çin tatilinden sonra kayma eğilimidir.

Şekil 11: Çin Kömür İşletmeleri’nde Kömür Tüketimi

Kaynak: Capital Economics [30]

LNG talebinin de azalması beklenmektedir. Rystad Energy’ye göre, Çin LNG talebinde %10-13’lük bir 
büyüme öngörüsü %4.7’ye gerilemiştir. [31]

LNG fiyatları, ılık hava, aşırı LNG tedariki ve ABD’deki düşük fiyatlar nedeniyle rekor düşük rakamlar 
etrafında seyrediyordu. LNG için Asya kıyaslama fiyatı tarihi en düşük 3.15 $ /mmbtu seviyesine düştü. [32] 
Fiyat sorunun büyük bir parçasıydı, ancak Çinli şirketlerin LNG sözleşmeleri üzerindeki mücbir sebepleri 
de piyasadaki duyarlılığı vurdu. Bu mücbir sebepler Avrupa pazarları için daha ucuz bir LNG anlamına 
gelebilir.

IHS Markit’e göre Çin’in elektrik talebi de Koronavirüs’tan etkileniyor. Endüstriyel elektrik talebi üzerindeki 
etkisi 73 milyar kWh kadar büyük olabilir. Çin’in endüstriyel elektrik talebi toplam talebin% 67’si olan 4.85 
trilyon kWhs idi. Çin’in elektrik talebi büyümesinin bu yıl %4,1’e ulaşması bekleniyor, ancak salgın ikinci 
çeyreğe kadar uzanırsa, güç talebi %3,1’e düşebilir. Wood Mackenzie’e göre, Hubei’de Ocak ayının zirve gücü 
%21 azaldı. [33]
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Şekil 12: Platts JKM Fiyatları Rekor Seviyelere Geriledi

Kaynak: S&P Global Platts [34]

Enerji Dönüşümüne Etkileri
Çin dünyanın önde gelen güneş PV üreticisi ve yenilenebilir yatırımcısıdır. 2019 yılında Çin, 83.4 milyar 
dolar ile yenilenebilir enerji pazarındaki en büyük yatırımcı oldu. BloombergNEF’e göre ABD, Çin’i 55 
milyar dolar ile takip etmektedir. [35]

Virüsün Çin üzerindeki etkisi PV panelleri üzerinde kıtlıklar yaratmıştır. Jiangsu, Zhejiang, Guangdong ve 
Anhui’nin önemli küresel güneş üretim alanlarıdır. PV Magazine’e göre, güneş üreticileri çok düşük çalışma 
oranları bildirdiler ve yakında normal çalışmayı beklemiyorlar. [36]

Silikon levhalar ve cam sıkıntılarının yanı sıra nakliye sorunları nedeniyle, güneş modüllerinin fiyatı 
yükselebilir. [37] Kıtlıklar, Avustralya güneş enerjisi pazarını zaten olumsuz etkiledi. PV dergisine göre, 
etki aylarca sürebilir. Avustralya’daki modüllerin %90’ı Çin’de üretilmektedir ve ülke büyük ölçüde Çinli 
üreticilere bağımlıdır. [38]



Ayrıca ABD’de silikon levhaların %90’ı Çin menşelidir. ABD pazarında da bir kıtlık beklentisi vardır. Güneş 
ile ilgili en büyük sorunlardan biri, coğrafi olarak ne kadar yoğunlaştığı, özellikle Çin’de büyük güneş 
üreticileridir.

Rüzgar söz konusu olduğunda, üretim yerleri güneş enerjisinden daha çeşitlidir. Bununla birlikte, Vestas 
koronavirüsün en maruz kalan üreticilerinden birine benziyor. EENews’e göre, “Vestas salgının merkez 
üssünün yakınında Çin’de rüzgar bıçakları ve diğer bileşenler üretiyor.” [39] Şirketin Çin’de yaklaşık 3.000 
çalışanı var ve CEO’su duruşların küresel kuvvet mücbirlikleri üzerindeki küresel etkileri konusunda uyardı.

Wood Mackenzie’ye göre, salgının rüzgar tedarik zinciri üzerindeki etkisi Çin’de 2020 için %10-50 oranında 
azalmaya neden olabilir. 2018 yılında Çin, dünyadaki karada %44 ve denizde rüzgar yatırımlarının %37’sini 
kurdu. Halen “risk altında” kategorisine 6 GW’lık yeni rüzgar yatırımı yerleştirilmiştir. [40]

Tesla salgından etkilenen bir başka şirketti. Fabrika Ocak ayının sonundan beri kapatıldı ve Model 3 
teslimatlarının ertelendiği belirtildi. Ancak, 10 Şubat’a kadar şirket, Şangay’daki Gigafactory 3’teki faaliyetine 
yeniden başlamıştır. Ancak Tesla’nın Çinli rakibi Nio’nun satışları yıllık %11,5 oranında düştü ve “raporlar, 
Nio’nun koronavirüs salgından kaynaklanan güçlükler nedeniyle Ocak ayı maaş ödemelerini altı gün 
geciktirdiğini göstermiştir.” [41] [42]

Öngörüler
En önemli sorulardan biri “virüs ne zaman zirve yapabilir?”dir. Önde gelen Çinli epidemiyolog Zhong 
Nanshan’a göre, virüs Şubat ayının son yarısında zirveye çıkabilir. [43] Ayrıca, “Umarım bu salgın ya da 
bu olay Nisan gibi bir dönemde kontrol  edilebilir” diyor. Röportajın en önemli hattı belki de salgının 
bilinmeyenleri hakkındaki değerlendirmesi: “Neden bu kadar bulaşıcı olduğunu bilmiyoruz, bu büyük bir 
sorun.” Petrol fiyat tahminleri açısından Oxford Economics, 2020 yılının ilk yarısında 6 dolar/varil aşağı 
doğru revize etti, ancak yılın geri kalanında normal bir eğilim bekliyorlar.
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Şekil 13: Brent Fiyatları için Oxford Ekonomi Tahmini ve Önceki Tahminden Değişiklik

Kaynak: Oxford Ekonmi - Twitter [44]

En büyük kısa vadeli soru, bu salgının bölge ülkelerini ve Asya büyümesini nasıl etkileyeceğidir. Zaten 
Japonya, Güney Kore, Endonezya ve diğerleri üzerindeki etkisinin işaretleri var. Yani yavaşlama bulaşıcıdır, 
tıpkı virüsün kendisi gibi.

Ancak, hikaye o kadar basit olmayabilir. Salgının etkisi karmaşıktır ve şu andan itibaren tam olarak 
anlaşılmamıştır. Çok genel anlamda, etkileri aşağıdaki gibi özetleyebiliriz:

- Dünya ekonomisi ilk çeyrek için yavaşlayacak ve 2020 büyümesi beklenenden daha düşük olacak,

- İthalat ve ihracata yönelik ekonomiler farklı şekilde etkilenecektir. Güney Kore ve Japonya’nın ekonomik 
büyümesi vurulacak, ancak Türkiye gibi ülkeler ekonomik büyümede bir artış görebilir.

- Q12020 ve büyük olasılıkla H12020 için petrol, jet yakıtı, benzin ve dizel talebi düşecek. Bu tamamen 
salgının ne zaman zirve yapacağına bağlıdır. Ancak, havayolu endüstrisi sorunları dikkatle izlenmelidir.

- Otomobil satışları Çin’de bir önceki yıla göre %20 azaldı. Bu, otomotiv üretiminde tüm tedarik zincirini 
etkileyecektir. Alman otomobil üreticileri Çin pazarında oldukça aktiftir ve yavaşlama Alman otomobil 
üreticilerinin kazançlarını ve satışlarını azaltabilir.



Şekil 14: Virüs Salgını ile Çin’in Araba Satışları Azaldı

Kaynak: Commerzbank

- Ulaştırma darboğazları ve lojistik problemleri, ölçülmesi kolay olmayan sorunun önemli bir parçasıdır, 
ancak Çin ithalat ve ihracatı ile perakende satışlar daha düşük olacaktır.

- Çin, çalışma kısıtlamaları ve artan ithalat nedeniyle madenlerini kapattığından, kömür fiyatları diğer emtia 
fiyatlarından oldukça farklıydı. Çin ve Avrupa arasındaki fiyatlar birbirinden ayrıldı ve Çin kömür fiyatları 
yükseldi. Yılın geri kalanında, kömür stokları etkilenecek ve eğer ekonomik faaliyet geri gelirse kömür 
beklenenden daha yüksek kalabilir.

Şekil 15: Düşen Emtia Fiyatlarına Rağmen Kömür Fiyatları Arttı

Kaynak: Wall Street Journal [45]

18 | Bilkent Enerji Politikaları Araştırma Merkezi | Bilkent Üniversitesi | Ankara, Türkiye



19 | Bilkent Enerji Politikaları Araştırma Merkezi | Bilkent Üniversitesi | Ankara, Türkiye

- LNG fazla tedariki devam edecek. Fiyatlar üçüncü çeyreğe kadar yükselmeyebilir.

- Güneş paneli üreticileri 2020’nin ilk yarısında zorluk çekecek ve bu fiyatlara yansıyacaktır. Önemli soru 
Çin’deki bölgesel hedeflerin aşağı yönlü revize edilip edilmeyeceğidir. Değilse, güneş maliyetleri artacaktır.

- Rüzgar üreticilerinin konumu karışık. Çin operasyonları ve satışları bilanço ve teslimatlarını aksatacak.

- Elektrikli arabalar iyi bir yıl geçirmiyor olabilir. Çinli üreticiler zor zamanlar yaşarken otomotiv pazarındaki 
düşüş herkesi etkileyecek.

Son nokta olarak, dikkate alınması gereken son bir grafik olduğuna inanıyorum ve bu toptan gıda fiyatları. 
Toptan gıda fiyatları önemlidir çünkü işsizlik ve yüksek gıda fiyatları iyi karışmamaktadır. Çin salgını zaten 
toptan gıda fiyatlarını artırıyor. Bunun orta sınıf bütçeler üzerinde bir etkisi olacaktır.

Şekil 16: Çin Gıda Toptancılığı Fiyat Endeksi

Kaynak: Capital Economics [46]

Çin’in düşük ekonomik aktivitesi, küresel ekonomi için daha düşük enerji ve emtia fiyatları anlamına 
gelebilir. Bu, diğer ülkelerdeki ekonomik aktiviteyi artırabilir. Ancak ABD seçimleri ve ABD petrol ve gaz 
üreticileri önemlidir. Petrol fiyatlarının daha da düşmesi olumsuz etkilere neden olabilir.



Sonuç
Özetle, şimdiye kadarki kanıtlar bize bu salgının öncekilerden çok daha büyük olduğunu göstermektedir. 
Etkiler, 2003 gibi fosil yakıt endüstrisi ile sınırlı değil, aynı zamanda devam eden enerji geçişini de etkiliyor. 
İlginçtir ki, petrol ve gaz fiyatları düşerken, kömür ve güneş paneli fiyatları yükselebilir. Yine de daha iyi 
değerlendirmeler yapmak için virüsün zirve noktasını görmemiz gerekiyor.
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