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Odundan Komiure: Osmanli Anadolu ve Balkanlarinin enerji ekonomisi
(1750-1914) - Alaaddin Tok

Referans verirken: “From Wood to Coal: The Energy Economy in Ottoman Anatolia and the Bal-
kans (1750-1914", Alaaddin Tok, Bogazici University, 2017
Kisisel Not

Bir tez 6zeti yapilir mi? Bu tez bence bir ¢ok kitaptan ¢ok daha kaliteli ve cok dnemli bilgiler
iceriyor. Alaaddin Tok'a, okuyup 6zetlemek icin tezini verdigi icin cok tesekkur ederim. Sanirim
okuyunca siz de kendisine tesekkiir edeceksiniz. Ingilizce yazili bir tezden Tiirkce 6zet
cikarmanin yan etkileri var, yanlislar olabilir, bana aittir.

Eser Osmanli enerji ekonomisi konusunda sanirim ¢ok az(benim gérdugum tek) sayidaki
eserden biridir. Osmanli enerji ekonomisinin bugtine yansiyan bircok izdisim olabilir. Ornegin
Istanbul'a gére tasarlanmis bir enerji ekonomisi, degisik ekonomik modeller ile yol bulma
cabalari, ithalat bagimlihgi ve yerli kaynaklarin neden degerlendirilemedigi sorunlarinin bir
kisminin ipuclari bu ¢alismalarda olabilir.

Tezi cok begendim, okumam 8 saat, 6zet ise sanirim aralarla birlikte 12 saat strdu. Fakat bu
ingilizce yazilmis eserdeki bilgilerin édev yapan cocuklardan meraklisina kadar bir cok kesime
erismesi gerektigine inandigim icin 6zeti tamamlamak i¢in bayagi caba verdim.

Tum sireg, Alaaddin Tok'un Bogazici Universitesinde doktora derecesi icin Aralik 2017'de vermis
oldugu 266 sayfalik "From Wood to Coal: The Energy Economy in Ottoman Anatolia and the
Balkans (1750-1914)" Ingilizce tezini YOK tez veri tabaninda gérmemle basladi. Tez erisime acik
olmadigindan Alaaddin Tok'un internet Uzerindeki kontak bilgilerinden (
alaaddintok@yahoo.com) mail attim. Tezinin kitap olabilme ihtimaline karsi sadece okuyup
dzetini insanlarla paylasmak istedigimi sdyledim. Kendisi de kabul etti. Inceleme veya kritik
degil, dogrudan bir bilgi paylasimi olarak objektif bir 6zet planladim.

Genel Degerlendirme

1750 - 1914 yillar1 arasinda Osmanli'nin enerji ekonomisini degerlendiren eserde ulkenin ana
enerji kaynaklarinin su, insan ve hayvan gucu yaninda odun, odun kédmuru ve daha sonradan
kémure gegisin oldugu belirtiliyor. Yerli komurun dusuk kalitede olmasi, Eregli komurlerinin
daha ge¢ donemde bulunmasi ve isletilmesi ile ilgili problemler sebebi ile devletin ¢okusune
kadar odun ve odun kémuru kullanilmaya devam ediyor. Buharli makineler ve gemiler ile
Donanma'nin kémdre geciste énci rol oynadig, fakat uzun siire ingiliz kémarinin Osmanli
kémiir ekonomisinde dominant bir yere sahip oldugu da belirtiliyor. Hatta istanbul 6nemli
kdmur merkezlerinden biri oluyor.

Arastirma daha cok Istanbul eksenli anlatmakla birlikte Edirne, Izmir, Ergani, Selanik gibi diger
beldelerin de ismi geciyor. Devletin aslinda enerji ekonomisindeki temel énceligi Istanbul'un
yakit ihtiyaci oluyor. Daha sonra donanma ve gemiler-makineler geliyor.
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Galisma sonug ve ekleri saymazsak 5 ana bolimden olusuyor:

1. Osmanli Imparatorlugunda yakacak odun ekonomisi

2. Istanbul'a yakacak odun ve odun kémiirii tedarigi

3. Osmanli'da komur ve buhar makineleri

4. Osmanl ekonomisinde yerli komur tedarigi

5. Osmanli Imparatorluguna Ingiliz kdmir ithalati

Arastirma sorulari ise:

- Osmanli'da enerji Uretimi icin ormanlardan nasil faydalanildigi?

- Mesken ve sanayi icin geleneksel yakitlarin nasil kullanildigi?

- Kbmurun sisteme girisinin enerji ekonomisini nasil etkiledigi?

- Osmanli'da enerji déntsumunun neden sinirh kaldigi?

Benim dikkat ettigim bir tartisma ise Osmanli'nin kdmur rezervlerine sahip olmadigindan mi, ya
da kesfedemediginden mi, ya da orman kaynaklarinin cok olmasi veyahut sanayilesmenin sinirh
kalmasi sebebiyle mi, yoksa hepsinin karisimi ile mi enerji déntsumunud yani koémur
ekonomisine gecmesinin geciktigidir.

Girig

Enerji 6zelinde, 1.Dunya Savasi 6ncesi Osmanli ekonomisi o donemdeki Glney Avrupa
ulkelerine benziyor. Mesela Ispanya, Italya, Portekiz gibi Osmanli da kémiir tabanl teknolojilere
geciste geride kaliyor. Aslinda Ingilizlerin kémuirii ucuza cikarmasi ve énce yelkenli ve daha
sonra buharli bayuk gemiler ile daha ucuza tasimasi, yerel kdmurlerinin farkinda olan
ispanya'nin bile Kuzey sahilinde ucuz Ingiliz kémurini kullanmayi tercih etmesini sebep oldu.
Bu kaynaklar (6zellikle yuksek sicaklikta yanan kédmurler) demir sanayisini ve bir nebze buhar
makinelerinin gelismesini saglad. italya'da ise 6nemli kémir madeni yoktu, ithal kémarin
yuksek fiyati, daha gelismis Uretim sistemine gecisi zorlastirdi. Portekizin enerji gérunumu ise

daha koétuydu. Hem kémur hem de cevher yoklugu demir ve buhara dayali sanayilere ¢ok az
sans tanidi. Osmanh enerji tarihini incelerken bu ulkelerle bir ¢cok paralellik kurulabilir .

Diger tarimsal toplumlar gibi, Osmanli'da Uretim ve ulastirma geleneksel enerji kaynaklart ile
saglaniyordu. Bu durum, 1830'da Osmanli sanayisinin kdmurle tanismasina kadar devam etti.
Kémurun gelmesinden sonra da Osmanli ekonomisi tarimsal kalmaya devam etti.

Gec¢mis ¢calismalarda, Osmanli ormanlarini bir organik yakit kaynagi olarak inceleyen az sayida
eser var. Calismalarin cogu baskentin(istanbul) yakacak ve odun kémiri ihtiyaci ile ilgileniyor.
Eregli bolgesi ve kdmdrleri ile ilgili daha zengin bir literattr var. Bu ¢alisma ise daha ok ticari
enerji ile ilgileniyor.

1750-1914 arasi Osmanh ekonomisi tarim karakterli ve ¢ok az sanayilesmenin oldugu bir
ekonomiydi. Hikumetin istihdam ettigi Avrupali uzmanlarin kémur tabanl metal eritme
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teknolojileri 18.yy'da ¢cok da sonug vermedi. 1830'larda buhar makinelerinin bir kag atdlyeye
adapte edilmesi, sonraki 10 yillarda hirsh projeleri de beraberinde getirdi. 1840'larda
Istanbul'un cevresi sayisiz fabrika ile doluydu. Fakat cogu devletin kontroliindeki bu isletmeler
("state-owned enterprises"-SOE bugiin ki anlamda KIiT), Avrupali Giriinlerden daha ucuz ve daha
iyi Urdnler Uretemiyordu. Cogu zaman organizayonel ve teknik sorunlar ile bogusuyordu.
Osmanli'da Uretim daha KOBI tarzi isletmelerde gerceklesiyordu ve tretimleri sinirliydi.

Daha énceki Osmanli sanayisi calismalari fabrika ve imalathanelerin enerji altyapilarina ¢cok da
énem gostermediler. Mesela Eregli kémurlerinin ilk déneminde devlet fabrikalarinin cogu Ingiliz
komuru ile besleniyordu. Uzun 19.yy'da Osmanli dusuk bir enerji tuketimi yolu izledi.
Sanayilesmedeki sinirhlik bu enerji gegisinin yogunlugu ve hizini belirledi. 19.yy da metal eritme
Ozellikle odun kémuru ile yapiliyordu. Yuksek maliyetler sebebi ile buharin imalatta kullanimi
sinirliydi. Avrupa ve Osmanlilarin ortak ekonomik cikarlari buhar devrimini tlkede bir nebze
gelistirdi, ama bu ulastirma devrimi de sinirli ve dar kaldi. Teknolojik gerilik Eregli

mandenlerinin gelistirilmesini zorlastirdi, ve teknik ekipman olmadigindan bir ¢ok kaynak da atil
kaldi. Yani imparatorlugun hem arz hem talep tarafindaki enerji donisumunun sekillenmesinde
sanayilesme seviyesi ve teknolojik degisim belirleyici oldu.

Osmanli enerji kaynaklari ydénunden ¢ok sanssizdi. Ne geleneksel yakitlar ne de kdmdur o kadar
bol degildi. Ulkede bir cok kémur madeni vardi ama bunlar linyittilkémurin daha alt kademesi).
Eregli, imparatorlugun en zengin kdmur yatagi olsa da, kuresel dlcekte mutevazi bir alandi.

Bu donemde devlet enerji ekonomisinden kararl bir rol izledi. Talep tarafinda hizlandirici rol
oynarken, arz tarafinda sinirlayici bir etkisi oldu. Devlet kémur teknolojilerini tesvikte etse de,
yerli kbmur madenlerini verimli sekilde calistiramadi.

Mehmet Gencg, Osmanli ekonomisinden 3 temel prensipten bahseder: saglayicilik, maliyecilik ve
gelenekselcilik (provisionism, fiscalism, traditionalism). Saglayicilik, halkin kullanimina sunulan
mal ve hizmetler ¢ok, iyi kalite ve ucuz olmali. Devlet tiketici tarafini tutuyordu. Mesela yakacak
odun acisindan, devlet girisimlerinin (KIT) enerji arzi devlet tarafindan kati sekilde
duzenleniyordu. Bu saglayicilik tlkeye temel gidalarin ithalini tesvik ediyordu. Ama bayuk
Olcekte odun ve odun kédmuru ithalati gézlenmedi. Anadolu ve Balkanlar sayesinde ulke kendi
kendine yeter durumdaydi.

1880'lere kadar bu saglayiciligin en mitkemmel érnegi kdmdr ticaretiydi. Ingiliz kémiri ticaret
bariyerleri olmadan giriyor, kbmur ihracati da 1882'ye kadar yasakti. Sonra ise kismen izin
verildi.Yakacak odun olarak bakildiginda ise hikkiimetin Istanbul haricinde baska sehirlerde
enerji ticaretini diizenledigine dair cok kanit yok. Istanbulda bile "secici bir miidahalecilik" vardi.
Bu temel ucuz ve bol saglayicilik 1840'lardan itibaren sarsilmaya, 1860'lardan sonra ise baskin
durumunu kaybetmeye basladi.

19.yy'In ikinci yarisindan harbi umumiye(1.dunya savasi) kadar yakacak odun ve odun kémuru
emtialasti. 1860'lardan sonra bilimsel ormancilik, yeni yakacak odun piyasalari ile hareket etti.
Sonucta hem yerli hem de deniz asiri ticaret artti.
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ingiltere ve diger Avrupa Ulkelerinin iretim kapasitelerindeki artis sonrasi kémuir ve kémr
tabanli teknolojiler Batili gt¢lerin dunyanin kalaninda baskin olmasini sagladi. Buharli gemiler
ve demiryollart kémur destekli kolonilestirmede ana ulastirma araclari oldu. Kuresel bir is
ayirimi ile yeni bir diinya diizeni ortaya cikti. ingiltere'nin Orta dogudaki ekonomik ve politik
etkisinin artmasina On Barak coalonialism (komur'in ingilizcesi coal ile colonialism'in hibriti bir
kelime - kédmur ile kolonilestirme gibi) diyor. Osmanli bir koloni olmasa da, komur etkisi ve
teknolojileri ekonomik gerceklikte etkiliydi.

Dunyanin diger taraflarinda oldugu gibi Akdeniz'de de milyonlarca ton kémur Ingiltere
tarafindan tedarik edildi. Osmanli bir istisna degildi ve limanlarina gelen ingiliz kémiri ucuz ve
makul fiyatlar ile satiliyordu. Dahasi, Istanbul Ingiliz kémuri saglamadaki énemli rolii ile, 19.yy
enerji aglarinda énemli bir kémur istasyonuydu.

GCalismada ara ara ulastirmaya da deginildi, cinkl yakit ekonomisi icin dnemli bir sorundu. Bir
cok enerji tastyicisini tasimanin kendisi 6nemli miktarda enerji gerektiriyordu. Dlizgun yollarin
olmamasi ve yuk hayvanlari ile tagimaciligin yaygin olmasi enerji maliyetlerini arttiriyordu.
19.yy'da bazi madenlerin ana kapanma sebebi, eritme tesislerinin yakinlarindaki ormanlarin
eksilmesi ile birlikte artan ek ulastirma maliyetleriydi. Su ise en ucuz tasima yontemiydi.
Istanbul'a énemli élctide odun deniz yolu ile Marmara veya Karadeniz Gizerinden geliyordu.
Fakat i¢c bolgeler ulastirma sorunlarindan etkilendi.

Osmanli sularinda ilk buharl gemi 1820'lerde geldi ve 19.yy boyunca artan bir trafigi oldu.
Demir yolu tasimacihgi ise 1850'lerde basladi, demir yolu tasimaciliginin artisi ulastirma igin
komure bagimhligin artisini getirdi. Buharli gemiler ve trenler mal ve hizmetlerin
sirkulasyonuna destek vererek Osmanli'nin ekonomik kalkinmasina destek oldu. Fakat uzun
sure dnemli miktarda buharlh gemi devlet elinde oldugundan ve deniz kuvvetleri ve posta i¢in
kullanildigindna ekonomik aktiviteyi arttirmaya ¢ok faydasi olmadi.

1. Osmanl imparatorlugunda yakacak odun ekonomisi

Sinirh ve yavas sanayilesme sebebiyle odun ve odun kdmuru Osmanli enerji kompozisyonundan
yikilisa kadar merkezdeydi. Devletin yakit saglayiciligina bakisi, burokratik modernizasyon,
teknolojik yenilikler ve sermayesel iliskilerin gelismesi ile daha serbest yapilara donustu.

Osmanlida bilimsel ormancilik, 19.yy ortasinda basladi ve Osmanli ormanlarinin modern
arastirmalari yapildi. 1881 yilindaki bir belgeye gore imparatorlugun orman alani 7.5 milyon
hektardi. 1897'deki resmi rakamlarda bu 9.5 milyon hektar olarak gdsterilmektedir. Ormanlarin
yarisi cam ve mese agaclaridir.

Osmanlida yakacak odun ve odun kémuru uretimi geleneksel ydntemlerle yapiimaktaydi. Odun
kdmurdnun enerji icerigi, kuru odunun %50 daha fazlasidir. Osmanlh'da torluk denen kirli
firinlarda odun kémru uretiliyordu. 1850li yillarda Donanma Bakanhgi tarafindan kiralanan bir
Fransiz uzmana gére en 6nemli sorunlar ormanlarin kdtu yénetimi, verimsiz tomruk ve odun
kémuru Uretimiydi. Uzman ayrica testere yerine balta kullaniminin %20 verimsizlik sebebi
oldugu belirtmektedir. Rapor abartili géralmektedir.
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Ayrica odun kémur uretkenligi de kritize edilmektedir. 100 birim odundan, Fransa'daki firinlarda
19-22 birim odun kdmuru dretilirken, Osmanli da bunun 9-11 birim oldugunu (%9-11 verim)
iddia etmektedir. Fakat 1858 yilina ait belgelerde Osmanli odun kédmuru verimi de %17-20
civarinda olarak belirtilmektedir.

Figure 2.1 Ilustration of a Torluk and Instructions for Charcoal Making (Orman Mekteb-i Alisi Mecmuast, no.10, Mayis

1334 (May 1918))

Odun kémura uretimi daha ¢ok Nisan, Mayis, Eylul, Ekim'de yapiliyordu. Genelde koyluler yazin
tarim ve hasat ile ugrasiyorlardi. Yakacak odun, miri (devlet) ormanlardan daha cok
saglaniyordu. Baltaliklar ise daha cok yerli halk ve vakiflar igindi.

Evlerde kullanimda ise, bir cok tahtadan evde ates ocaklari yoktu, odun kdmurd oda disinda
yakilip iceri getiriliyordu. 20.yy'in ilk 10 yilina kadar sobalar Osmanli'da yogun olarak
kullaniimiyordu.

Sanayide ise odun kdmuru, eritme, demir isciligi, cam yapimi, ¢anak ve kireg Gretiminde
kullaniliyor. Tophane-i Amire, Tersane-i Amire ve Darphane-i Amire ile barut degirmenleri ve
demir firinlari buyuk enerji tiketen devlet girisimleriydi.

Savunma da ise, silah ve cephane Uretimi devlet monopolunde idi. Samako, Samakocuk
demirhaneleri ile Istanbul ve Erzurum tophaneleri énde gelen (retim noktalariydi. Tophane-i
Amire Istanbuldaki en biyik odun ve odun kémiri tiketicisiydi. Atmeydani, Kagithane,
Okmeydani ve Sehremini barut tretimindeki Gnemli merkezlerdi. Canakkale, Selanik, Bagdat,
Budin, Izmir, Kahire, Timisoara ve Bor'da diger barut Uretim merkezlerindendi. Her kantar (56.4
kg) baruticin,2 ¢eki (450 kg) odun kullanimi resmi standartti .
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Bulgardagi ve Gumushacikdydeki altin ve gimus madenleri ile, Kure, Ergani ve Keban'daki bakir
yataklari odunun yakit olarak stratejik rolintn oldugu yerlerdi. 1869'da Sebinkarahisardaki
gumus-kursun madeni civarinda 34 tane eritme firini vardi ve hepsi odun kémduru kullaniyordu.
18.yy sonlarindan Ergani madenleri 6 Mayiz (ruz-1 hizir) ile 7 Kasim (ruz-1 kasim) arasinda
cahistirlabiliyordu, ¢inku hava sartlari sebebi ile odun kesip odun kdmurld yapmak imkansizdi.

Osmanli bakkali, boyacisi, tugla yapicisi, nalbanti, tabancisi, cam Ureticisi ve hamam isleticisi
odun ve odun kémuru kullaniyordu.

19.yy'In ilk yillarinda Darphane ve Tersane-i Amire i¢in odun kdmuru Uretimi Akhisar, Geve ve
iznikteki cam agaclarini 6nemli miktarda azaltti. 1840'larda Ergani ve Kebandaki odunluk
alanlarin azalmasi ile 12-15 saat uzaktaki Karacadag ormanlari alternatif oldu.

Balikesir'de, 1910larda, Balikesir'e gelen odunun yarisi buhar ile calisan degirmenlerde ("steam
mills") tuketiliyordu. Sehir merkezine yakin aga¢ kalmadigi gibi, en yakin ormanlik alana erisim
8-10 saat surtyordu. Harb-i umumi éncesi yillarda Osmanli odun ithalati da adim adim artti.

1850'lerin ilk yarisinda Erzurumda yakit problemini azaltmak icin 300,000 fidan dikildi.Yarim
yuzyil sonra ayni sorun Kayseri'de de yasandi. Aga¢ kesimi sebebi ile 750 hektar alanda agac¢
yetistirilmesi planlandi, sonucu ile ilgili bir bilgi yok.

Ticarette ise 1880'lere kadar dizenlemeye tabii, daha sonrasinda ise serbest ticaret agirlik
kazandl.

Yakitlarin tasinmasi ise, yuk hayvanlari, denizler-nehirler ile daha sonra gelen demiryolu ile
yapildi. Bir katir 170 kg yuk tasiyabiliyordu. Fakat diz yollarin olmamasi sebebi ile odun kémura
titresimler ile toza déntyor ve kalitesi dusuyordu.

Tasimada ise 1855 gibi erken bir tarihte ters rizgazlar sebebi ile Bogazda glineyden kuzeye
gidemeyen yelkenli gemilerin buharli gemilerle cekildigini, bu sayede odun tedariginin yerine
getirildigini géruyoruz. 1858'de devletin buharl gemisi Tair-i Bahri, yelkenlilerin yolculuk
yapmaktan cekinecegi cok soguk gecen kis déneminde Selanik'e giderek Istanbul'a yakit getirdi.

Yozgat'ta mum ve sabun yapiminda kullanilan odunlar Kizilirmak nehrinden tasiniyordu.
istanbul hamamlarina odun tedarigi icin, kitikler Diizce ve Zonguldak ormanlarindan Melen ve
Filyos cay! Uzerinden ylUzdurulerek Karadeniz'e tasiniyordu. Ergani bakir madeni, Firat'in
avantajini kullaniyordu. Ergani ve Keban'a odun kédmuru icin kelek denen, sisirilmis koyun derisi
ile odun dallarinin birlesimindn olusan sallar kullanilyordu. Salda sisirilmis 40 ile 60 koyun derisi
oluyordu. Bu sallari kelekgciler yonetiyordu.

Skopje'deki bugday fabrikalari, 6Gnemli bir odun tuketicisiydi. Trenler, fabrikalardaki buhar
makinelerine yakit arzindan énemli bir role sahipti. 1893'te Oriental demiryolu sirketi, 30600 ton
odun ve 16000 ton odun kémurunu imparatorlugun Avrupadaki yerlesimlerine tasidi. Balkan
demiryollari, Anadoludaki demiryollarina gére daha ¢ok odun tasidi.

Osmanli'da madencilik, metal ve demir isleri gibi stratejik sanayilere yakit tedariginde en ¢ok
uygulanan yontem, bir grup insani yakit tretimi ve tasimasi ile gorevlendirmekti. Bunu kolelikle
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degil, vergi indirimi, askerlikten muafiyet gibi tesvikler ile yapiyordu. Ergani'de odun kémuru
icin bir grup baltaci gorevlendirilmisti.

Tokat'taki metal eritme atdlyelerinde, 17.yy'In ikinci yarisindan itibaren bir canlilik géruluyordu.
Ergani'de artan bakir tretimi ve Tokat'in bakir cevherini islemede alternatif bir lokasyon olarak
belirlenmesi burayi canlandirmisti. 1910'lara kadar 6zellikle odun ve odun kémura kullanildi.
Eritme noktalarina gelen kutuklere omca deniyordu. Buyukten kicige 6 tip omca vardi: kebir,
pasmaklik, altlik, kiriklik, mertek ve calik. Kebir 0.5 kurus, pasmak kebirin yarisi kadar 0.25 kurus,
digerleri de 0.15, 0.08, 0.04 ve 0.02 kurustu.Kebir ve pasmaklik, kal firinlarinda ilk derece eritme
icin kullaniliyordu. 1876'deki kayitlara gore firinlar 34200 kebir ve 17100 pasmak kutuk
kullaniimistir.

Odunkdémuru ise kémdirkes reaya tarafindan uretilip tasitiliyordu ve ikinci asama olan zemberek
ocaklarinda kullanilyordu.

Fiyatlar ise yoneticiler ve kdyluler arasinda belirleniyordu. Vize'deki kéyluler 1857'de orman ile
tesisin arasindaki mesafeyi sebep gostererek fiyat artisi isteyince, yoneticiler daha yakin
mesafedeki kdyltleri gérevlendirdiler. Deniz tagimaciligi daha ucuz oldugundan sahile yakin
koyler tercih edildi. 1866'da 3.5 kurus olan 1 kife odun kdmduru, enflasyon sebebi ile 1876'da 7
kurusa ulasti.

Fiyat tavani olan narh, 19.yy sonundan odun piyasasindan bir enstriman olarrak
kullanilmamaya basladi. Edirne'deki yerel yonetim, fiyati beklentinin altinda belirleyince tacirler
odun kédmurunun tagsinmasini yavastti. Arz eksigi ile fiyat dukkanlarda 4 misline kadar cikti.
HUkUmet geri adim atti.

Tanzimat sonrasinda ise, daha serbest bir rejime gecildi. Odun zengini bolgelerde yeni ticaret
aglari olustu ve yuzyilin basinda Osmanli odun kémtru ve odunda net ihracat¢i oldu. Edirne,
izmit, Catalca'da uretilen tim yakitlar Istanbul'u besliyordu. Selanik ddnem dénem baskente
odun gonderse de, asll ticareti Misir ile idi. Aydin bélgesinden de Kibris ve Misir'a 6nemli
miktarda odun gidiyordu.

Odun ihracatinda Anadolu'da Kastamonu ve Adana da 6nemli ticaret noktalariydi.

Kagit istunde 1885 tarihli ticaret dizenlemesinin 13.maddesi yakacak odun ve odun kémuru
ihracatini yasakliyordu. Ama 6zellikle Balkanlardan bu ticaret devam ediyordu, daha ¢ok
Yunanistan ve Malta 6nemli musteriler arasindaydi. Misir'daki orman eksikligi sebebi ile de 1880
sonrasi Misir'a odun ihracati artti. 1913 yilina ait belgeye gore Misir, Osmanh odun kémurd
ihracatinin %83'Unu tek basina satin aliyordu.

Vergilerde ise ticari degil ise, yani kendi ihtiyaci icin olanlarda, vergi alinmiyordu. Orman hakki,
asar ve pul resmi(damga vergisi) gibi vergiler mevcuttu. Odun ve odun kédmuru yuksek miktarda
satildiginda vergilendiriliyordu. 1880 sonrasi bilimsel ormancilik ve orman Urdnlerinin
ticarilesmesi sonrasi yeni vergiler geldi, artik hanelerde vergi 6deyecekti. Fakat Sivas valisinin
fakirler icin verginin guc¢ligu Uzerine uyarmasi ile haneler icin vergi kaldirild.
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2. Istanbul'a yakacak odun ve odun kémiirii tedarigi

Havaic-i zaruriye yani temel ihtiyaclar Osmanli yoneticileri tarafindan 6zel olarak ilgilenilen
konulardi. 18.yy'daki bir Fransiz seyyahin notlarina goére, evlerde bacalar-somineler degil, gule
benzeyen bakir ve pirin¢cten yapilma tandir ya da mangallar oluyordu. Bunlar icinde odun
kémurd kullanihyordu. 19.yy sonunda sehirdeki yerlesimin %95'i odunkémuru kullaniyordu.

Saraylara odun saglanmasi icin bir hatab emini vardi. Hatab ambari denilen birimler vardi. Odun
kémurunan buyuk kismi Silivri'den geliyordu. 1880'lerde kdmur daha ¢ok su pompalartigin
kullanihyordu.

Kamu binalarinda hem mangallar hem de sobalar (1867 tarihinde) kullanihyor olabilir.

Hamamlarda ise, 6nemli miktarda yakit tuketiliyordu. 1768'de yakit kithgi sebebi ile yeni
kamusal hamamlarin yapimi Istanbul'da yasaklanmisti. Mevcutlarin yeterli oldugu ve yenilerinin
odunun israfina sebep oldugu belirtildi. Bir yuzyil sonra da, sehirdeki hamamlarin 5'te 1'i yakit
kithgina karsi 6nlem olarak kapatildi. 1910'de sehirdeki 160 hamam, sehre gelen yakacak
odunun 4'te 1'ini tUketmekteydi.

Istanbul'da yakacak odun tiketimi, 1878'de 1.8 kg/ kisi /guin'dii. Bu rakam 1895'te 1.5'e, 1910'da
1.2 kg'a dustu. Bu dusus komur ve kok tiketim artisina baglanabilir.

istanbul'a yakit tedariginde sorunlarin ana kaynagi yakit eksikligi degil, hava durumu ve
organizasyonel sebeplerdi. Belgrad, Dtuzdagi Avrupa tarafinda, Alemdag ve Beykoz Anadolu'da
en 6nemli ormanlariydi. 1891'de Edirne'den 39 madenci Alemdag'a odun kémuru igin
geldiginde, hitkiimet onlari, Istanbul etrafindaki ormanlarin savas dénemleri icin korunmasi
gerektigini belirterek engelledi.

Odun daha c¢ok yakin ormanlar, Sinop'a kadar Karadeniz sahili, Trakya, Ege sahileri ve Selanik
etrafindaki ormanlardan geliyordu. Odunun yarisi izmit'ten gelirken, Kastamonu ve Edirne
onemli kaynaklardandi. Odun kémurunde ise Edirne'nin bariz Gstunlugu vardi. Istranca daglari
en 6nemli odun kdmuru Uretim yerleriydi. Sehrin etrafindaki ormanlar yeterliydi. Yillik odun
ihtiyacr icin 57,500 hektar ve odun kémurd icin 200,000 hektar alan gerekiyordu. Istanbul icin
yakit saglayan orman buyuklugu de 3 milyon hektar kadardi.

Istanbul'a odun kémuri saglayan is glicti daha ¢ok Trakya, Selanik Izmit kérfezi etrafindaydi.
Bunun tasinmasi da 6nemli bir masrafdi. 1856'da Silivri'deki limana odun kémduru tasiyan 150 at
arabasi vardi. Suruculer profesyonel madenciler kadar Ucret aliyordu.

1767'de kaotik atmosferde 1300 kdyltinun 1000'l kesim alanlarindan kaginca énemli bir sorun
olusturdu. 1787-1792'de Rusya ve Avusturya'ya karsi savasta askere alinan koyluler sebebiyle de
is¢i problemleri yasandi.

Odun tedariginde kamu binalari ve saraylar i¢in ocaklk usult ile bazi ormanlar tahsis edilmis ve
narh (fiyat tavani) uygulanmistir, 6zellikle 1850 6ncesinde. Tanzimat ile ocaklik sistemi kaldirildi.
Yakitlar acik pazarlardan alinmaya basladi. 1860'da odun ve odun kdmurunu devletin sinirladigi
narh fiyatindan vermek istemeyen tacirler sebebiyle, Haziran 1865'de narh kaldirildi. 19.yy'in
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ikinci yarisinda ise multezim(bir kontrat ile hUkimet tarafindan goérevlendirilmis kisi) olarak
adlandirilan buyuk odun tacirleri ortaya ¢ikti.

Deniz tasitlari cok dnemliydi, cekdirme, cekeleve, cenber, mavna ve kayik 6nemli tasima
araclariydi. Bogazda guneyden kuzeye ruzgarlar, bu tasitlarin gecisine engel oluyordu.
1850'lerin sonundan itibaren buharli gemiler ters ruzgarlarin estigi ddénemlerde bu tasima
kayiklarina eslik ederek Karadeniz'e ¢ikariyordu. 1858'de Mart'in basinda yelkenlilerin denize
citkmayacaklar mevsimde buharli gemi Tair-Bahri Selanik'ten bagkente odun kémuru
getiriyordu.

1870'lerde ise demiryolu alternatif olarak ortaya cikti. Trakya'da Uretilen odunkémura Catalca,
Kabakca, Sinekli, Cerkezkdy gibi yakin demiryolu istasyonlarina tasiniyordu. Istasyon etrafinda
stoklanan kémdirler tacirlerindi ve buradan Istanbul'a gidiyordu. Odun Nisan-Haziran, odun
kémuru de Haziran-Ekim arasi tasiniyordu.

Sehiricinde ise, 1840'larda Hali¢'teki Ayazma, Kasimpasa, Odunkapi, Fener, Balat, Cibali ve
Eyup'teki iskelelere bosaltim yapiliyordu. Sarayburnu yarimadasinda ise Yenikapi, Ahirkapi,
Catladikapi, Kumkapi ve Davutpasa 6nemli noktalardi. 1890'larda Tophane ve Findikh'daki buyuk
odun depolari 6nemli yakit noktalariydi.

Anadolu tarafinda ise Uskiidar'da Mihrimah Sultan camii ile Sirket-i Hayriye'nin iki iskelesi
arasindaki genis alan odun ve odun kdmuru icin 6nemli satis alanlarindandi.

Osmanli ekonomisinde illegal hareketlerin genel adi ihtikardi. Odun kémurundeki toz orani
ortak sikayetlerdendi. Devlet odunkémurunde %10'a kadar yabanci maddeye izin veriyordu.
Fakat sikayetler vardi. Silivri de islem g6ren odun kdmdrleri agirliklarinin %35'ini kaybediyordu.
Ayrica odun kdmurine kum-toprak katildigi da raporlanmis. Stokculuk ve i1slak uriin de 6nemli
problemlerdi. 1855'te ortaya cikarildi§ina gore stokcular 40,000 ton odunu kisin daha yuksek
fiyatta satmak Uzere sehrin degdisik noktalarinda stoklamisti.

Istanbul'un yakit arzinda "Allah'in kullarini fakirlik ve yokluktan" korumak yénetimin ana
gorevlerindendi. 1840'lara kadar yakit tedarigi devlet tarafindan yénlendiriliyordu. 1826
éncesinde Istanbul agasi denilen yeniceri gérevliydi. Fakat ilk dénem yakit kithklarinin énemli bir
sebebi de Istanbul agasiydi. Denizden gelen odunun énemli kismini derya miibayaasi (denizden
alim) adi ile dusuk fiyatla el konuyordu. 1801'de gérevini yerine getirmeyen Mehmet Aga,
Kibris'a sturalda.

1826'da yeniceri ocagi kaldirilinca, yakit isleri Ihtisab Nezareti tarafindan yonetildi. 1848'de daha
onceki yildaki yakit sorunlari sebebi ile Ihtisab nezareti calisanlari 44 kémur iscisi ve odun
kémuru taciri ile bir araya geldi ve anlasma sagladilar.

1854'te ise Ihtisab nezareti yerine Sehremaneti(belediye) kuruldu. Sehremaneti, sehrin hayati
ihtiyacglarinin dogru tedarigi ile gérevlendirildi. Fakat ise yarar bir sistem yine kurulamadi.

Soguk kislar yakit kithgini arttidi. 1848, 1858, 1898 ve 1907 6nemli yakit krizi donemleriydi, ve
devletin daha yogun bir ydnetimi vardi. Genelde kriz doneminde degil, sonrasinda bir daha



www.barissanli.com

olmasini engellemek Uzere miudahale ediliyordu. 1857-1858 kisinda Ahmet Cevdet Pasa'ya gore
kar G¢ ay surmus ve Subat'in 20sinde yagmura donmustur.

1897'deki yakit fiyat artisi icin de Bartin'a kadar iskelelere Hoca Ali Riza Efendi gonderilmistir. Al
Riza efendiye gore artisin sebebi arz degil tacirlerdir. Odun tacirleri yerli Ureticilere 5-6.5 kurus
verip, 20-22 kurusa Istanbul'da satmaktadirlar. Tacirler sehre arzi yavaslatarak fiyatlari yukari
cekmektedir.

1906-1907 kisi da ¢ok zor bir sezondur. Ozel bir komisyon olusturulmustur. Ziraat Bankasi yakit
saglanmasi i¢in 9000 lire kredi vermistir. 1907'de Orman, Maden ve Tarim Bakani yakit ihrag
eden bélgelere bir yasaklama karari géndermistir, dncelik Istanbul'dur.

3. Osmanli'da komiir ve buhar makineleri

Osmanli'da ilk kémurle tanisma 1820 sonlari, ilk yerli madenlerin isletilmesi ise 1840'larda
baslamistir. Diger Ulkeler gibi Osmanlilar Ingiltere'den kémiir ithalatina bagimhdir.

Osmanhdaki ilk kémur madeni Bosna'dadir. Balkanlarda maden kaynaklari ararken Comte de
Bonneval (Humbaraci Ahmet Pasa) 1731'de altin bulmak i¢in kdmur madenini kazmistir. 18.yy'in
2.yarisinda kdmur ¢ikarip metal eritmek icin yakma denemeleri oldu. Macar kokenli Fransiz
Baron de Tott dncilerdendi. 1773'te aktif olan Yedikumlardaki (istanbul'un kuzeyi) maden,
tahminen Tophane-i Amire'ye yakit saglamak i¢in ¢alistirildi. Fakat uzun strmedi.

1794'te Kapudan Pasa (Deniz kuvvetleri komutani) bu madenleri isletmek icin izin istedi.
Reddedildi. iki yil sonra Humbaracibasi Mustafa Aga istedi. Kémiir askeri sanayide
kullanilacakti. Talebinde sebepleri siralarken, top ve gulle yapiminda odun kdmuridnun daha
yiiksek isilara erisemedigi icin yerli top Gretimin Ingiltere'dekinden daha alt kalitede oldugunu
belirtti. Yedikumlardaki kémur, mum ve mozaik yapimi, hamamlarda daha da énemlisi
silahlarda kullanilabilirdi. Sultan izin verdi. Fakat kdmur ¢ikarildigina dair kayit yoktur. 1795'te
madenler Kucuk Huseyin Pasa (Bas amiral)'ya o da éltnce bir baska devlet gérevlisi Mahmud
Raif Efendi'ye verildi.

Sultan 2.Mahmut topraklarindaki mineral zenginlikleri bulmak Gzere David Urquhart' 1830'da
Trakya'ya yonlendirdi. 1840'larin sonunda Northumberland'dan bir Iingiliz maden miihendisi
kémur aramak ve maden a¢cmak i¢cin gorevlendirildi. Madeni kiyiya baglayacak 15 millik bir yol
onerdiginde pahal olacagi gerekgesi ile izin verilmedi.

1860'da Osmanli madenciligi yeni bir yola girdi. Buharl tasima ve mekanizasyondaki artan yakit
talebi ile yabanci maden muhendisleri arttirildi ve jeolojik aramalar hizlandi. 1874'te devlet bir
madencilik okulu acti.

Eregli kdmurlerinin bulunmasinda Uzun Mehmed'in 1829 tarihli hikayesi dogrulanamamaktadir.
Eregli'de 1820 veya 1830'larda her hangi bir isletmeye dair kanit yoktur. Alaaddin Tok'a gore
1840'a kadar bolgedeki kdmur varligindan bahsedilmemektedir.

1840'da Ceride-i Havadis, Eregli'de kdmuriin bulundugunu bildirir. Makaleye gére kémuir Ingiliz
taskdmuru kalitesindedir. Kesif ile Oriental Steam Navigation (Buharl tasima sirketi) yoneticisi
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Bay Anderson Eregli madenlerini isletmek zere Istanbul'a gelir, izin ile Eregli'ye gecer.
MacGregor'a gore bir kdylt kdmuar oldugunu zannettigi numuneyi Tophane'ye 1841 basinda
getirir. Ingiliz sirket 30 yillik imtiyaz ister, hiikiimet kabul etmez.

Misir't ydnetiminde tutan Muhammed Ali Pasa, Osmanli topraklarindaki Toros ve guney
Anadolu'da kdmuar aramaciligi icin 1845'de izin ister, fakat alamaz. Pasa paranin musliman
olmayanlara gitmemesine vurgu yapar. 1862'de Misir yénetimi bir teklif daha yapar, bu sefer
cevap olumludur. Ama bulunan siyah materyal bazaltik kayadir.

Yemen'den gelen taslar incelenir, bunlarin icinde nafta icerigi yuksektir. Sofya, Adana ve
Vidin'den gelen 6rnekler de incelenir. Eregli hari¢ diger komdurler kdtu kalitede linyittir.

Karadeniz'de Osmanli buharl gemisi Cidde'de test edilen yerli tas kdmuru ise iyi kalitededir.

imparatorluktaki ilk kok Gretimi 1854'e kadar uzanabilmektedir. Kirim savasinda muhtemelen
muttefiklerin yardimi ile Aynalikavak'ta kok firinlari kurulmustur. Eregli'deki kok firini sayisi
8'den az degildir. Kbmur tozlarindan briket yapmak icin ¢alisanlar da olmustur.

Kémur 1830'dan itibaren hareket icin kullanildi. 18.yy'da metal eritmede odun kédmuru hala tek
yakittl. 1847'de top dékmek icin buyiik bir kémur firini kuruldu ama Ingiliz kémarinin yuksek
maliyetinden kullanilmadi.1890'larda Suleymaniye civarindaki atélyelerde kémur yakilarak
demir doékuilda. Sivil kullanim ise Izmir'de daha yaygindi.

Mekan isinmasinda ise 18450'de Erzurum valisi Mehmet Hamdi Bey, kdmdr ile 1sitma
konusundaki ilk dnerilerden birini yapti. Artan odun fiyatlari ile, yakindaki madeni isletmesine
izin verildi. Fakat yerel ydnetim maden isletmeye cesaret edemedi. 1910'da bir 6zel mutesebbis
Tercan ve Narman'dan kdmur Gretimine basladi. 20.yy basinda devlet kdmur yakitl i1sitmayi
tesvik etmeyi dusindu. 1907'de Orman, Maden ve Tarim Bakanhgi evlerinde linyit kullanimi
tavsiye edildi.

Ticaret-i Bahriye Mektebi 1880'de isinma i¢in kdmur sobasi kullaniyordu. Harbi umumide
istanbul'da tiketilen kémirin %20si mekansal isitma icindi.

Kire¢ yapiminda 1850lerin basinda kdmur taslari isitmak icin kullanihyordu. Fakat kokusundan
dolayi kire¢ ocaklarinda kémur kullanimi 1853'te yasaklandi. 1860'larda kire¢ Ureticileri Eregli
kdmUurini Dersaadet (Istanbul) Kémir Idaresinden ahyordu.

ingiltere'de ilk kdmur gazi 1806'da kullanildi. Osmanli'da 1853'te Dolmabahce sarayini
aydinlatmak icin kullanildi. Ingiliz ekipmani ile kurulan sistem Hazine-i Hassa taradindan
yonetildi. Pera caddesini de 1856'da aydinlatti. 1874-1890'da gaz tesisleri belediye tarafindan
yonetildi. 1890'da Tophane-i Amire'ye devredildi.

1880'de Fransiz girisimciler Yedikule'de gaz isine girdiler. Kadikdy'de yine Fransiz sermayesi ile
1892'de bir tesis acildi. 1910'da Istanbul'un bir cok bélgesi aydinlatma ve kismen isitma icin
kémir gazi kullaniyordu. Izmir, Selanik ve Beyrut'ta da gaz aydinlatma kullaniliyordu.
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Silahtaraga elektrik Uretim tesisi ihalesi 1910'da yapildi, insaati 1911'de basladi 1914'te
tamamlandi. Eregli kbmuru ile ¢alisan tesiste 13400 kW Uretim kapasitesi vardi. Tramvay ve
musteriler icin Subat 1914'te elektrik saglamaya basladi.

Buharli gemilerde ise; Swift adli buharli gemi Istanbul'a gelir gelmez satin alinarak Sultan 2.
Mahmut'un sahsi buharli gemisi oldu. Bir diger Isko¢ buharlisi Hylton Jollife da 1829'da Osmanli
donanmasina katildi. Gemilerin buhar motorlari 80 ve 100 beygirdi. Fakat motorlari eskiydi.
Gemiler Sagir (kiictik) ve Kebir(blyiik) olarak adlandirildi. 1830larda gemiler Ingiliz kémdiriine
bagiml idi.

1827'de Navarino olayi ile Osmanli donanmasi yerlebir olunca, yeniden donanma insaasi
gerekti. Daha 6nceki iki gemi Sultan Mahmut'un gézinde eglence oyuncaklarindan bagka bir
sey degildi. 1837'de bir firtinada iki yabanci buharli gemi padisahi izmit'ten istanbul'a getirince
fikri degisti. Osmanli'da buharli gemi yapimin éncusu Forster Rhodes adli Amerikalydi.

Rhodes, izin aldiktan sonra ilk Osmanh yapimi buharli gemi Eser-i Hayri Kasim 1837'de, Mesir-i
Bahri ve Tair-i Bahri'yi 1838 ve 1839'larda insa etti. Bunlar tahtadan insa edilmis, makineleri
ingiltere'den getirilmisti. Savas gemisinden cok yat veya ticari gemiydi.

1837'de Peyk-i Sevket Fransa'dan satin alindi.1840'in ikinci yarisinda sureg hizlandi. 1846'da
hikimet Ingiltere'den Vasita-i Ticaret adli 600 beygir gliciinde buhar motoru olan bir gemi
siparis etti. 1847'de devletin 6 buharlisi vardi, 3't yabanci, 3'U yerli.

Ger¢cek Osmanli buharli gemi donanmasi 1847'de Mecidiye, Taif, Saik-i Sadi ve Feyza-i Bahri
gemileri ile basladi. Hediye edilen Muhbir-i Sirtir ile birlikte Kirim'da Ruslara karsi 5 buharl gemi
de eslik etti. Sultan Abdulaziz, Osmanli donanmasini modernlestirmek icin hirsli bir projeye
giristi. Ilk demir gévdeli gemi Ingiltere'den siparis edilerek Istanbul'a 1868'de geldi. Daha fazla
gemi geldik¢e, Osmanli donanmasi dinyanin 4.buyuk zirhli donanmasi oldu.

Buharli gemilere dayali Osmanli posta hizmeti de 1850'de basladi. 1853'de istanbul'dan izmir,
Selanik, izmit, Gemlik ve Trabzon"a diizenli servis vardi. 1850'de sivil tasima olarak, 6 buharli
gemi ile Sirket-i Hayriye imparatorlugun ilk ortak hisseli sirketi oldu. Kurulusundan harbi
umumiye sirketin 70 buharli gemisi oldu. 1907'de 1023 ticari gemiden 107si buharliydi, 1913'te
13 buharli gemi tasima sirketi vardi.

Sanayilesme hizlandiginda ise fabrikalar istanbul, Izmir, Selanik, Beyrut, Bursa ve Adana gibi
sahil kentlerinde yogunlasti. 1830'larin basinda devlet birimleri 3 amac icin buharli makineleri
istiyordu: Tufenkhane de tufenk imalati, odun kesmi ve silahlar icin bakir bukme.

Yani kémur, 1Isinmadan ¢ok hareket icin kullanildi. Dolmabahce'deki atdlyedeki buharli makine
bunun érneklerinden biriydi. 1838'de hukumet seker pancarindan seker Uretmek icin
ingiltere'den makine siparis etti. Ilk makineler Tersane-i Amire'de tamir ediliyordu. Fakat buhar
makinesi yapmak icin teknolojik kapasite yoktu. 1838'de iki bakir kazan yapilmaya baslandi ve
1839'da tamamlandi, bir buharliya kondu ama gemiyle birlikte kisa sure sonra battilar.

Tanzimat'in ilk yillarinda Osmanli hukumeti hirsh bir sanayilesmeye giristi. Bu donemdeki devlet
girisimleri "fabrika-i himayun" olarak adlandirildi. 1841 ve 1842'de istanbul'un batisinda bir cok
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sanayi tesisi kuruldu. Zeytinburnu tekstil ve demir isleri icin sanayi merkeziydi. Feshanede de bir
buhar makinesi kuruldu. Onlarca yil fes ve askeri giysiler dikildi.

Izmit'te 1843'te son teknoloji ile bir modern bez(cuha) fabrikasi kuruldu. Hereke'de 1840'larda
bir ipekli tekstil fabrikasi kuruldu. 1848'de 12 beygir guicundeydi. Su guctnin kullanim imkani
olmasi sebebi ile kbmurlli motorun ¢calismasi gereksiz bulundu.

1840larin sonunda Zeytinburnu'nda Osmanlilar kendi motorlarini yapmaya calisti. Fakat basarili
olamadi. Iimparatorlugun sonuna kadar Avrupa'dan buhar motoru alinmaya devam etti. 1840lar
ayrica buharla calisan ézel fabrikalara da sahitlik etti. 1851'de Bursa'da 4'U buharli 8 iplikhane
vardi. Bati Anadolu'da 34 buharh fabrika vardi.,Adana'da 1880'lerin sonunda buharl buyuk
motorlar ipek veya pamuk islemek icin kullanihyordu.

1895'te Istanbul'da 13 buharl bugday degirmeni vardi. Selanikteki Allatini degirmeni 1898'deki
yangindan sonra tekrar yapildi ve 650 beygir ile imparatorlugun en buyulk gida Uretimi icin
kullanilan buhar motoruna sahip oldu.

Istanbul'daki tugla fabrikalari 1870'den itibaren buhar motorlari kullanmaya basladi. Sttliice ve
Gobancesmedeki tugla firinlarina da buhar motorlari icin Hazineden kdmur veriliyordu. 1915'te
Osmanli'daki toplam sanayi gucu 21000 beygir(Brake Horse Power)di.

Osmanli'da tren tasimaciligi ise 1850'lerin ortasina dayanir. Ilk hatlar iskenderiye-Kahire,
Chernovoda ve Constanza ile Izmir-Aydin arasinda Ingilizler tarafindan yapilmistir. Yabanci
sermaye ile 1850'den itibaren 40 ayri hat yapildi. Imparatorlugun sonunda 8343 km demir yolu
agi vardi.

1890larin ortasinda, imparatorlugun Asya tarafindaki lokomotif sayisi 134'tG.

1870'de Kagithane'deki su pompasi buharli bir motordan gug aliyordu. Zeytinburnu'ndaki
fabrikalar da bir su pompasi almisti. Yildiz Saray yakinindaki bayuk motor ve Maslak'taki
kosklere su saglayan buharli motorlar vardi.

Tarimda da 1880'lerde Cukurova'da ciftciler Amerikan bicerddverleri kullanmaya basladilar.
Bunlarin 3 tanesi buharlydi. 1908'de Konya, Karaman, Eregli ve Aksaray icin de harman
makinesi alinmasi planlanmistir.

4. Osmanli ekonomisinde yerli komur

Buharl makinelerin gelmesinden sonraki on yildan fazla sure ithal kdmure bagimlilik vardi.
Yerli kaynaklar 1840'larin basinda devreye alinmaya basladi. Baslangicindan 1880'lerin basina
kadar devletin kdmur sahalari Gzerinde kati bir kontrolu vardi ve tim ciktiy tiketiyordu. 1880
sonrasinda sermaye sahipleri devletin hakim gucunt azalttilar. Kémur ¢cok yoktu ama
Osmanlilar da mevcut madenleri basari ile calistiramadilar.

Eregli komur damarlari daginik ve duzenli degildi, bolge cografyasi da madenciligi
zorlastiriyordu. Mart 1841'de Eregli Kbmur Madeni Kumpanyasi kuruldu ve Kasim 1842'de
calismaya basladi. 1846'da Sultan Abdulmecid 12 hissenin yarisini alarak ortak oldu. Hazine

13



www.barissanli.com

1850-1865'te yonetimi devraldi. Daha sonra ise 1909'a kadar madenler Donanma Bakanligi
tarafindan isletildi. Son donemde ise Ticaret Bakanliginin oldu.

Osmanli kémur madenciligi dusuk Gretim ve yiksek maliyetten zarar goéruyordu. Belcika'da bir
komur madeni olan Granville Withers'e gore "ne araglar ne de para" vardi. "Bu Uretkensizlikteki
bu degerli hazine, Ulke ticaretine inanilmaz bir kayip olmaya devam edecek" diyordu.

1840'larda tecrubeli Hirvat ve Montenegrolu isciler boélgeye getirildi. Kirim savasi sirasinda
bolgeye gelen Ingiliz madenciler ile biiyiik bir atilim oldu. ingilizler donanmanin yakit
problemini madenleri kendileri isleterek c6zmeye calistilar. 1860'larda 40 madende, ortalama
200,000 ton Uretim, 200 Slav madenci ve 1000 kalifiye olmayan ¢alisan tarafindna ¢ikarildigi
iddia edilse de, devlet kayitlar1 1865'te Uretilen komurtn 100,000'a ulagsmadigini belirtiyor. Harbi
umumiye kadar Avrupali teknisyen ve muhendisler srekli sahadadir. Tecrubesiz isgucu ve
yerustu isleri yerli halk tarafindan yapiimaktadir.

Serbest istihdam ile Uretim saglanamayinca hukimet 1867'den 1921'e kadar zorunlu istihdama
gitti.

1878'de Meynier ,kémur sahalari ile ilgili bir rapor hazirlar. Sorunlari siralar. Ik olarak maden
ruhsatlarinin sahiplerinin tamami tecribesiz madencilerdedir, ikinci olarak zorunlu calisma
sistemi madenci sayisini sabit tutmaktan uzaktir. Ormanlarin hizla azalmasi da bir diger
sorundur. Demiryolu, ulasim ve diger ekipmanlarin eksikligi %40-60 kayiba sebep olmaktadir.
Besinci olarak da gercek bir liman olmamasi sorundur.

1896'da Fransiz sermayesi ile Eregil Kbmur sirketinin 3 amaci vardir: Zonguldak'a liman yapmak,
demiryolu ile degisik basenleri baglamak ve farkli madenleri rezervler tuketilinceye(ordan oraya
sigramayip mevcut rezerve konsantre olmak anlaminda) kadar isletebilmek. Piyasaya yonelik bir
hareket olarak da iki yikama sistemi kurulur. 2 bataryada 50 kok firini olusturulur.

1901'de gunluk Uretim 800-850 tondur. 1911'de 1500 ton'a ¢ikar. Sirkette yer altinda 1800,
Ustinde 1000 is¢i olmak tzere 2800 isci ¢calismaktadir. Eregli madenleri 1840larda acildiktan
sonraki yarim yuzyil madenin Gretimi 200,000 tonun altinda kaldi. Piyasadaki yuksek fiyatlar bile
Uretimi arttirmaya yetmedi. Serbest piyasaya acildiktan sonraki 15 sene de tretim artisi
dnemsizdi. 1897'de Uretim hizla artti ve 3 yilda 2 katina cikti. Sebebi daha buyuk bir sirketin
kurulmus olmasi ve modern madencilik yapmasiydi. Sirket 1912'de 1 milyon tonu asti.

Fakat 1845'de ingiliz kémur Uretimi 34.7 milyon tondu, Belgika'nin ki 4.9 milyon ton, Prusya'nin
ki 3.6, Fransa'nin ki 4.1 milyon tondu. 1898'de ise ABD'nin Gretimi 212 milyon ton, Ingiltere'nin ki
220 milyon tondu. Oysa en yuksek déneminde Eregli 1 milyon ton Uretebilmisti. Asya dlceginde
de cok gerideydi. Sadece 700,000 ton Ureten Cin, Osmanli'dan daha dusuk Uretime sahipti.

Eregli komuruanun tuketiminde ise 40 yil boyunca devletin tiketimde munhasir hakki vardi.
1849'da Osmanlik gemileri icin 6 aylik talep 65,930 tondu. Sirketi Hayriye'nin yillik talebi ise
1854'te 4500 tondu.
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1908-1912 arasi kdmur tuketimi 390,000-690,000 arasinda seyretti. Bunun 303,000 tonu buharli
gemiler, 239,000 tonu demiryolu tagimaciligi, 153,000 tonu fabrikalar ve 39,000'u Donanma
Bakanligi tarafindan kullaniliyordu.

Devletin duzensiz 6demeleri sonucu 1881'de maden isletmecileri Uretimlerinin %60'inI devlete,
%40'inI ise serbest pazarda satmayi dnerdiler. Ertesi yil hiUkimet kabul etti. Bu da fiyat
tavanlarini kaldirdi.

Eregli Sirketi tarafindan komurun kalitesini arttimaya yoénelik yikama tesisleri Zonguldak ve
Kozlu'da 1897 ve 1903'te kuruldu ve bir dénum noktasi oldu kaliteyi arttirdi. Komurin ana
piyasasl Istanbul'du. 20.yy'in basinda istanbul'un talebi 200,000'e ulastir. 1912'de Istanbul'a
273,000 tonluk teslimat yapildi.

20.yy'in ilk yillarinda Osmanli bayragi tastyan gemilerin aldiklari kdmurun %75'ini yerli
madenlerden almalari zorunluluk oldugu sdylense de arastirmaci bir zorunlu politika belgesine
rastlamamis.

1882'de serbest piyasa satisinin devreye girmesine ragmen komdur ihracatina dair 1888'den
once bir belgeye rastlanmamistir. Ihracatin da biyiik bélimi Dogu Rumeli'ye olmustur. Daha
temiz Eregli kdomdaru ile ihracat hizla artmis ve 1900'da 53,500 ton'a ulasmistir. 1910'da Turk
kémuru Akdeniz'de Marsilya'ya kadar gitti. Eregli kbmuri Donetsk baseninde Rus kdmuru ve
ingiliz kémdirleri ile rekabet etti. Satisin énemli kismi Balkanlara olmustur.

Kozlu, Kilimli ve Catalagzi 6nemli yikleme noktalaridir. Osmanli donanmasi, buhar
teknolojisinde imparatorluktaki liderdir. Devletin Altinboynuzda-Hali¢'te 6nemli depolari vardir.
Daha sonra ise Girit ve Selanik gelmektedir.

1868'de Eregli komuru imparatorluktaki 19 ayri lokasyona génderiliyordu. Hali¢ ve Girit, tim
dagitilan kdmurdn %75'ini aliyordu. Kdmur sadece devlet gemileri ile degil, 6zel girisimciler ile
de kontrat ile dagitim ve teslim yapiliyordu. En uzak noktada Eregli kdmuru Basra'ya ulasiyordu.
1872 tarihli dokimana gore Eregli komuru Basra'ya geldiginde degeri 3 katina ¢ikiyordu.

Gelisme arttikca komur depolaari da 6nem kazandi. Bu komur depolari da askeri olarak stratejik
yerler oldu.
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Osmanli Kémr depolari

Kémur ozellikle sicak memleketlerde tozun da yardimi ile alev aldigi icin dizgin depolanmasi
gerekiyordu. 1887'de Cidde'deki yangin sonucunda dizgun depolama i¢in insaat yapildi.

Osmanli'da linyit Gretimi de yapiliyordu. 1907 tarihli kayitlara gore Karesi (Balikesir) ve Aydin
Uretimde liderdi. 1870'de Bursa'daki buhar motorlari sehre 4 saat uzakliktaki rezervlerden
kémur aliyordu.

Balikesir civarinda Mancilik'ta Societe Anonyme Ottomane des Mines de Balai-Karaidin'de
6nemli bir maden Uretimi vardi. Sirket imtiyazi 1885'te alarak 1-2 yilda uretime basladi. 1901'de
linyiti maden yakininda elektrik Gretmek icin de kullaniyordu. Maliyetleri azaltmak icin sirket
1895'de devletten demiryolu icin izin istedi. Mancilik-Balya arasinda 36 kmlik bir hafif demiryolu
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yapti. Lokomotifler de Mancilik'taki linyit ile ¢calisiyordu. Daha sonra Balya-Osmanlar ve
Osmanlar-Palamutluk hatlari ile demiryolu uzunlugu 100km'ye cikti. 1899'da 21,196 ton linyit
dretimi vardi.

Séke'de de MacAndrews and Forbes sirketinin de iki tane 99 yillik linyit imtiyazi vardi.

20.yy basinda Edirne'de i1si enerjisine ihtiya¢ duyan bir ¢ok ipek tesisi ve damitma tesisi vardi.
Bunlarin ¢ok yakit kullanimi etraftaki ormanlari tehdit ediyordu. Yerli bir adam yakit kithgi
sebebi ile yerel ydnetime basvuru yapti. Bagvuruda fabrikalarin yakacak odun kullanmasinin
yasaklanmasini, bunun yerine kdmur yakmalarini talep ediyordu. Yerel yonetim ise yerel
madenlerin calismadigi ve baska yerlerden kdmdurun getirilmesinin de pahal oldugundan
basvuruyu kabul etmedi.

Yerel ydnetimlere gére mevcut orman duzenlemeleri uygulansa agac sayisi artacaktir.

Birkac yil sonra ayni konu gene gindeme geldi, bu sefer hukimet komur aramaciligindaki
yasagi kaldirdi. Yerel hUkimete gére ormanlar yeterli yakit saglasaydi, komur ilk tercihleri
olmayacakti.

Manastir'dada 1910'larda odun kémuru fiyatlari, kiremit ve kirec Uretimi icin talep artinca
yukseldi .Ormanlari korumak icin sehre yakin bir kémur madeninin agiimasi 6nerildi. Linyit
buhar motorlari ve trenler i¢in uygun olmadigindan firinlarda yakilabilirdi. Basvuru sonucu
bilinmiyor.

Osmanlilar yerel kdmuru mekansal isitmada kullanmada basarisiz oldu. Bunun buyuk sebebi
teknolojik gerilik diger sebebi de kdmuru yakacak 1sitma cihazlari(soba) eksikligiydi.

Dogu Anadolu'da ormanlarin tuketilmesi, mekansal isitma icin kbmur kullanimini gindeme
getirdi. Toplam yakit arzina az destek olsa da, Erzurumdaki kmur madenleri alternatif Isinma
kaynagi sundu. 1910'da 6 kdmur madenindeki Uretim de toplamda 2366 ton/yil. Sonraki yil ise
hizla 585 ton'a dustu.

1911'de etrafta orman azhgi sebebi ile Tavsanl soguk kis aylari i¢in linyit ¢cikarmak ve yakmak
istedi. HUkumet izin vermedi. Soguktan 5 yetiskin ve birka¢ cocuk délince kriz sonuna kadar izin
verildi.

5. Osmanli Imparatorluguna Ingiliz kémir ithalati

(Ekonomik yakit kapsamindaki) Kémur Osmanli'ya 1828'de ilk buharli gemi ile geldi. Kayitlara
gére 1827'de de bir Ingiliz gemisi Bogazdan kémiir yiikli olarak gecti. Muhtemelen Rusya'ya
kémur tasiyordu.

Osmanli Imparatorlugu kémiirde hicbir zaman kendi basina yetemedi. ingilizler harbi umumiye
kadar da kémur saglamaya devam ettiler. Yani Ingiliz kémuirii Osmanli Imparatorlugu ener;ji
tarihinde 6nemli bir yere sahipti. Ayni sekilde Osmanli limanlari sadece bir pazar degildi.
Osmanli'nin tukettiginden daha fazla kémur, limanlardaki tacirler tarafindan ticarete konu
ediliyordu. Istanbul Levant'ta anahtar pozisyondaydi.
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1838 tarihli Anglo-Turk ticaret anlagmasi ve Avrupali glglerle artci anlasmalar dnemli bir donim
noktasiydi. Osmanli ve Ingiltere arasindaki kémiir ticareti serbestligin (liberalizm) karakterize
ettigi uluslararasi ekonomik atmosferde gerceklesti.

Endustri devriminin lideri Ingiltere icin kémiir en énemli ihracat hammaddelerindendi. Eger
kémdir ticareti olmasaydi, tasima maliyetleri ve Ingiliz mallari daha pahali olacakti. David Alfred
Thomas'in notlarina goére agirlik¢a ihracatin 4/5'i kdmurdu.

Buharhlarin giderek daha yaygin kullanimi tasima maliyetlerini de hizla dusurdd. Tum sene
boyunca daha hizli ulasim saglaniyordu. 1870'de bir yelkenlinin Ingiltere-Istanbul arasinda 1 kez
yolculuk yaptigi surede, bir buharli 4 veya 5 yolculuk yapabiliyordu.

Tasima maliyetlerindeki disus harbi umumiye kadar sirdu. 1870 ortasi ve 18180 ortasi arasinda
Ozellikle buyuk bir maliyet distsu vardi. 1878'de 17 shilling/ton olan tasima bedeli 1895'te 5
shilling'e disti (5 shilling simdinin 15 poundu). Ilging bir diger bilgi de Cardiff'ten
Istanbul'a(2929 denizmili) tasimanin mil ton basina bedeli 0.027 pence iken, Izmir'e(2777 deniz
mili) 0.031 pence'di. Istanbul'un Karadeniz ticaretindeki dnemi(kémir getirip Karadeniz
limanlarindan bugday geri géturduklerinden) buraya ticareti daha ucuz bir fiyata getiriyordu.

1850'den harbi umumiye Ingilizlerin diinyaya kémiir ihracati yillik 5 milyon tondan 98 milyon
tona ¢ikti. Avrupa ve Akdeniz pazarlari ana ihracat noktalariydi. Istanbul kadar Selanik'e ve
buharli tasima yayginlastik¢a Trabzon'a da ulasti. Kirim savasi sirasinda Eregli kdmur Uretimi
daha yeni artmaktaydi. Bu sebeple hikiimet 1855'de 39,500 ton Ingiliz kémur( ald.

ingiliz arsivlerine gére imparatorluk istatistikleri 3'e bélinmustd, Avrupadaki Turkiye, Asya'daki
Turkiye ve Korfez ile Misirdaki Turk limanlari. 1871-1885 arasinda Osmanli limanlarina getirilen
kémur miktari 220,000-370,000 ton arasinda degismekteydi. Misir'daki Port Said, 19.yy'da
dunyadaki en buyuk komur merkezlerinden biriydi. Misir'a ihracat 1884'te 1 milyon tonu,
1899'da 2 milyon tonu agmisti.

1908'de Istanbuldaki ithal kémur tiketimi 250,000 ton civarindaydi. 1910'da hizla artti ve
460,000 ton'a ¢iktl. 1912'de ise Ingiltere kémiir madenlerindeki grevden dolayi ithalat dustiktu.
1913'te Ingiltere'deki grevler ile artan kémiir fiyatlari sebebi ile Ingiltere'ye 825,000 lira kémur
ithalat bedeli(78 milyon 2015 ABD$) 6dendi. Bu da tum ithalatin %0.4 ile %2sine denk
gelmekteydi.

Buharh gemileri icin kdmur kullanimi ticaret yollarindaki limanlari stratejik kdmur merkezlerine
cevirdi. Karadeniz ve Akdeniz'de buharli gemiler atttikca, Istanbul Cardiff, Newcastle ve
Newport'tan kdmurlerin geldigi ana bir kémur istasyonuydu.

Halic, ithal komuartn merkezi idi. Unkapani ve Kireckapisi bu depolarin 6nemli noktalariydi.
Toptan musterileri devlet ve demiryolu sirketleriydi. Kémur tacirlerinin ofisleri ise cogunlukla
Galata'da idi. Genelde buhar makineleri ve kémiir ithalatcilariydi. 1891'de ingiliz kémuri
Osmanli piyasasinda 17 tacir tarafindan pazarlaniyordu. Bunlardan biri de "Eregli Kbmur Sirketi"
idi. Harbi umumide bu sayi 46'ya cikt.

Karsilastirma olarak Eregli kbmuru en iyi Newcastle kdmurianden iyiydi.
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istanbul Cardiff, Newcastle, Liverpool kémuiriiniin yaninda Iskog, Hartlepool, Troon, Lancashire,
Yorkshire ve Hull kémurlerini ithal ediyordu.

Shillings/ton

|868 1873 878 |8R3 |HBR 1593 | 598 |93 1912

— Newrastle Cardiff —=——Liverpool =——FEregli Kozl

Figure 6.4 Coal Prices in Istanbul (1868-1912). (The Levant Herald (1868-
1875 and 1880-1883), Dersaadet Ticaret Odas: Gazetesi, (1884-1912))

ingiliz kémdir(, Eregli madenleri devreye girdikten sonraki onlarca yil yerli kémirden daha
ucuzdu. Istanbul'a gelen Ingiliz kémurdnin fiyati, yerli kémara cikarma maliyetinin yarisiydi.
Fakat 1882 6ncesi hukimete satilan kdmur fiyati sabitti, yani piyasa fiyati degildi.

Kozlu'daki bir tacire gore yerli kmurun yuksek fiyatinin sebebi yuksek vergilerdi. Hikimet
Uzerindeki baski bu i¢ vergileri kaldirdi. Sonucta 1886-1888 arasinda trend tersine dondu ve
ithal komur fiyati yerli fiyatlari gecti.

1892'de metal icin kok lazim olunca, Londra'daki Rustem Pasa'dan 400 ton demir ve celik icin
kokun Zeytinburnundaki devlet fabrikasina satin alinarak teslimi istendi. Buytkelcilik Gas
Light&Coke Sirketinin en duisiik teklifini aldi ve 170 ton kok Subat 1893'te Istanbul'a teslim
edildi. Fakat fabrikada, kokun kalitesi begenilmedi. Bunun havagazi koku oldugu, daha yuksek
kalorili demir-celik koku olmadigi anlasildi. Rustem Pasa sirketten aciklama istedi, sirket ilanda
demir i¢in kok denmedigini sdyledi.

1900'de Finans Bakanligi, 49 ton Newcastle kdmur almak isteyince, Sultan izin verdi ama yerli
komur kullanilmasi konusunda da uyardi. Balkan savaslarinda ordu ve donanmanin yakit talebi
artinca, Ingiliz kémurinin énemi de artti.

Yabanci sirketlerin kémir depolarinin 6nemli kismi Istanbuldaydi. Devlet bunlara imtiyazh yerler
vermisti. Bunun karsiliginda Fransiz, Avusturya, Rusya ve daha sonra Ingiliz buharl gemileri,
postalari bedava; Osmanli askeri, devlet memuru ve 6grencilerini yari fiyatina tasiyordu.
1888'de 9 sirketin kdmur depolari vardi, 1891'de 8 ayri sirketin 28 ayri deposu vardi.
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1888'de Foscolo&mango ve Avusturya Lloyd sirketlerinin depolari etrafindaki halk, tesislerden
kalkan toz sebebi ile rahatiz olmaya basladi. Hali¢'teki depolar alev alsa, bir ¢cok tahta evle dolu
semtler yanabilirdi. Devlet depolari Beykoz'da kirectasi ocaklarinin oldugu bir noktaya géturmek
istedi. Bu depolari yapmak icin de ton basina 0.5 shilling vergi almak istedi. Ama yabanci kémur
tacirleri siddetle protesto edince geri adim atildi. Pratikte kémurden ithalat vergisi de alinmiyor
gibiydi.www.barissanli.com.
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