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Istanbul Taksilerinde D-Segmente Gecisin
Akaryakit Talebine Etkisi

OZET:

Istanbul Belediye Baskanh§i Ulasim Koordinasyon Merkezi, bir karar alarak bundan sonra yeni
taksilerin en az D segmenti olmasini sart kostu. Bu kararin etkilerini anlamak igin bir model
esliginde Tirkiye dizel talebine etkisi ve akaryakit talebine etkisini incelemeye galisacagiz.

YONTEM:

Basina yansimis bir kararin etkisini gérmek agisindan, internet forumlarindan ve sitelerden
derlenen bilgiler ile bir model olusturulmustur. Arag yakit tiiketimlerinde gercek degerlerin en
az %25 daha fazla olacagi varsayllmistir. Verilerden:

o Istanbul’daki taksi sayisi bu haberden,

e Taksi yol-suris bilgileri bu forumdan,

¢ Segmentler bazinda tlketim miktarlari da bu dosyadan

alinmistir. Burada en dnemli kabul ihlali, taksilerin tamaminin dizel yakitli oldugunun
varsayllmasidir.

ANALIZ:

Istanbul’da yaklasik 18000 taksi oldugu sdylenmektedir. Bu rakama korsan taksiler dahil
degildir. Taksilerin giinliik kac km yaptiklari ise cok dediskenlik géstermektedir. Istanbul’da bir
taksinin giinde 800-900 km yaptidi iddia edilmektedir. Istanbul’da ortalama trafigin
40km/saat hizla aktigi ve giinde 3 vardiyada 21 saat calisildigi varsayilirsa 840 km/gin fena
bir rakam olmayabilir. Dolayisiyla musteri olsa da olmasa da aracin akaryakit tikettigi,
molalar distnulerek glnlik 800 km yaptigi kabul edilmistir.

Istanbul

Taksi sayisi 18000 18000 18000 18000 18000 18000 18000 taksi

D segmente gegen taksi 1500 3000 3000 3000 3000 3000 1500 taksi

D segment alt tiketim 6,625 6,625 6,625 6,625 6,625 6,625 6,625 1/100km
D segment tiketim 8,75 8,75 8,75 8,75 8,75 8,75 8,75 1/100km
Istanbul da taksi-km/gin 800 800 800 800 800 800 800 km
Ortalama yillik bakim 45 45 45 45 45 45 45 giin

D segment alti taksi sayisi 16500 13500 10500 7500 4500 1500 0 taksi

D segment taksi sayisi 1500 4500 7500 10500 13500 16500 18000 taksi

D segment alti yillik taketim/taksi 16.960,0 16.960,0 16.960,0 16.960,0 16.960,0 16.960,0 16.960,0  litre

D segment yillik tiketim/taksi 22.400,0 22.400,0 22.400,0 22.400,0 22.400,0 22.400,0 22.400,0  litre

istanbul taksilerinin yillik taketimi

D segment alti yillik tiketim 279.840.000,0 228.960.000,0 178.080.000,0 127.200.000.0 76.320.000,0 25.440.000,0 - litre
D segment yillik tiketim 33.600.000,0 100.800.000,0 168.000.000,0 235.200.000,0 302.400.000,0 369.600.000,0 403.200.000,0 litre
Toplam taksi toketimi 313.440.000,0 329.760.000,0 346.080.000,0 362.400.000,0 378.720.000,0 355.040.000,0 403.200.000,0 Ilitre
Artis orani 2,7% 5,2% 4,9% 4,7% 4,5% 4,3% 2,1%
ton cinsinden 266.757,4 280.646,8 294.536,2 308.425,5 322.314,9 336.204,3 343.148,9 1ton
yildan yila ton cinsinden arti 6.944,7 13.889,4 13.889,4 13.889,4 13.889,4 13.889,4 6.944,7 ton
Istanbul motorin talebi 4.148.895,5 4.273.362,4 4,316.096,0 4.359.256,9 4.402.849,5 4.446.878,0 4.451.346,8 ton
Tirkiye motorin talebi 24.166.320,7 24.891.310,3 25.638.049,7 26.407.191,1 27.199.406,9 28.015.389,1 28.855.850,8 1ton
Istanbul talebindeki artig 0,17% 0,33% 0,32% 0,32% 0,32% 0,31% 0,15%
Tiarkiye talebindeki arti 0,03% 0,06% 0,05% 0,05% 0,05% 0,05% 0,02%

Taksilerin ortalama yillik 45 glin de bakim vs diger sebeplerden calismadigi 6ngoérilmastir.


http://www.haberturk.com/istanbul-da-bin-kisi-basina-2-taksi-bile-dusmuyor-1875132-ekonomi
http://www.together-eu.org/docs/102/TOGETHER_Eco-driving_5_Handout_06.pdf
http://www.techturkey.com/forum/archive/index.php/t-202225.html
http://www.posta.com.tr/istanbulun-yeni-taksileri-yeni-taksiler-en-az-d-segmenti-olacak-fotograflari-2008848
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Son olarak kararin devreye girmesi ile hemen degisimin olmayacadi, muhtemelen 7 yil
slirebilecegi, ve ilk sene sadece yillik degisim miktarinin yarisi kadar degisim olabilecegi
tahmin edilmistir. Dolayisiyla gelecek 5 yilda yilda 3000 taksi D segmentine gececektir.

D segmentine gegmenin yan parcada yerli malzeme, ustalik bulma ve km basina yakit
tiketimini etkileyecegi de muhakkaktir. Ayrica bu segmentte ne kadar yerli arag uretildigi bu
raporda yer almamaktadir.

TUim hesaplamalar yapildiginda Istanbul taksilerinin yillik 266.757,4 ton akaryakit talebinin
343.148,9 ton’a cikmasi beklenmektedir. Yildan yila talep artisinin %3 oldugu kabul edilirse,
Istanbul talebine yilda binde 3 ila binde 15 bir artis beklenebilir.
Eder 2024'e kadar kimudilatif etkiye bakar isek:

- Istanbul taksilerinin yakit talebinde %32,

- Istanbul’un dizel talebinde %2,

- Turkiye talebinde ise %0,3
bir artisa sebebiyet verecektir.
SONUC:

Bir politikada ana soru daima cok 6nemlidir. Hangi negatiflik dizeltiimeye calisiirsa mutlaka
bir pozitiflik ve bir negatiflik olusacaktir. Uber tartismasinda ana soru, tartismanin sebebinin
bir insan mi, makine mi (arag kalitesi) problemi oldugudur. Eder bir yatirimin 6n yatirim
(upfront cost) maliyetleri ylksek ise, sonra isletme déneminde ylksek kar beklentisi veya
uzun vade istedi olusur. Kar icin de maliyetlerin kisilmasi gerekir ki, bu maliyetler personel
harcamalarindan makine parkina kadar bir ¢cok alani kaplar.

Burada karar, stiphesiz istanbuldaki taksi hizmetlerinin kalitesini arttiracaktir. Fakat klimayi
acmayan taksici C'de de D’de de lilks segmentte de agmaz. Ust segmente gecisle birlikte
akaryakit giderleri yani maliyet artacaktir. Ya taksi Ucretlerine zam gelecek, ya da maliyetler
daha da dlsecektir.

Bu raporda sadece akaryakit talebine etkilerini inceledik. Ama taksilerin degismesi ile
toplumun araba tercihleri de degisebilir ve nihai akaryakit talebini etkilerse bu ayri bir
tartisma konusu olur.

Veri dosyasi: http://barissanli.com/calismalar/2018/20180605-istanbultaksi.xlsx
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Goriisler kisisel olup, hi¢ bir kurum ve kurulusa atfedilemezler. Resmi, kurumsal, derneksel goriisleri
yansitmamaktadir. Hesaplamalarda yanlislar olabilir, liitfen maille bildirin barissanli2@gmail.com
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